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1. EINLEITUNG

Larm hat sich in Deutschland in der Vergangenheit zu einem der grof3ten Umweltprobleme
entwickelt. Larm mindert die Arbeitsleistung und das Wohlbefinden von Menschen, driickt
Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen von Kommunen und verursacht allein in Deutsch-

land nach Aussagen des Umweltbundesamtes jahrlich mehrere Milliarden Euro Folgekosten.

Ein Instrument, um der Belastung mit Larm und den damit verbundenen negativen Folgen
entgegen zu wirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie (Richt-
linie 2002/49/EG des europaischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni 2002) haben
sich die européaischen Staaten verpflichtet, Umgebungslarm zu bewerten und zu bekampfen.
Erklartes Ziel der Umgebungslarmrichtlinie ist es, die LArmimmission in stark belasteten Be-
reichen zu senken und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Verlarmung zu schitzen, um somit
die larmbedingten Gesundheitsrisiken zu verringern sowie die Lebensqualitdt betroffener
Stadte zu erhdhen.

Die Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet die Pflicht zur Larmkartierung und (L&rm-) Aktions-
planung, Sie stellt jedoch keine Rechtsgrundlage zur Umsetzung der Larmschutzmalnah-
men dar. Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt auf Grundlage der jeweiligen nationalen
Fachgesetze (siehe Pkt. 3).

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie Uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungs-
larm beschreitet die EU neue Wege im Larmschutz.
In Artikel 1 Abs. 1 der Umgebungslarmrichtlinien (Richtlinie 2002/49/EG) heil3t es:

,Mit dieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugs-

weise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm

zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu werden schrittweise
die folgenden MaRRnahmen durchgefiihrt:

a) Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fur
die Mitgliedsstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

b) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und seine
Auswirkungen;

c) Auf der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten Annahme von Aktionsplanen
durch die Mitgliedsstaaten mit dem Ziel, den Umgebungslarm so weit erforderlich
und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal3 der Belastung gesundheits-
schadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu minimieren und die

Umweltqualitét in den Féllen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend ist.”
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Die Richtlinie sieht somit ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umge-
bungslarmpegel und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend
geeignete MalBnhahmen zur Larmreduzierung bzw. -vermeidung in Larmaktionsplanen zu-
sammenzustellen. Um dieses Verfahren moglichst transparent und nachvollziehbar zu ge-
stalten, werden die Ergebnisse der Umgebungslarmermittlung in Form der Larmkartierung
online zur Verfiigung gestellt. Die anschlieBende MalRnahmenplanung erfolgt unter Einbe-
ziehung der Offentlichkeit.

2. URSACHEN UND WIRKUNGEN VON LARM

Larm kann nicht gemessen werden, denn er ist eine individuelle Empfindung.
Es kann aber die Starke des Schalls gemessen werden. Die MessgroRe heifdt Schalldruck,
der angezeigte Messwert ist der Schalldruckpegel. Der Pegel wird in der Mal3einheit Dezibel
dB(A) angegeben, die dB-Skala ist logarithmisch aufgebaut.

Schallimmissionen kénnen gemessen oder berechnet werden. Im Stral3en- und Schienen-
verkehr eignen sich Messungen nicht, da diese zeitlichen Schwankungen unterliegen und
demnach nur Momentaufnahmen abbilden. Gem. Verkehrslarmschutzverordnung 16. BIm-
SchV sind Schallimmissionen aus StraRen- und Schienenverkehr durch Berechnungen zu

ermitteln.

Pegelanderungen unterhalb von 1 dB(A) sind weder messtechnisch noch physisch wahr-
nehmbar. Eine Erh6hung des Schalldruckpegels von 3 dB(A) entspricht einer energetischen
Emissionsverdopplung. Anderungen zwischen 6 und 10 dB(A) werden vom Menschen als
Verdopplung der Lautstarke wahrgenommen.

Hinter dem Zusatz (A) steht eine differenzierte Bewertung unterschiedlicher Tonfrequenzen,
die eine Anndherung an das menschliche Hérempfinden erméglicht. Ein gesundes Ohr kann
bei bestimmten Frequenzen bereits einen Schalldruck von etwas mehr als 0 dB(A) wahr-
nehmen (Horschwelle), bei Werten Gber 120 dB(A) wird die Gerduschbelastung unertraglich

laut (Schmerzgrenze). Eine Langzeiteinwirkung von tber 85 dB(A) fuhrt zu Gehdrschaden.

Larm lasst sich auch als unerwiinschter Schall charakterisieren und kann in zweit Kompo-
nenten unterschieden werden. Dem Schalldruck selbst, der objektiv gemessen oder errech-
net werden kann und einer subjektiven Bewertung des Schalls als stérend bzw. uner-

wilnscht.
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Dabei gibt es verschiedene Grinde, weshalb ein Gerdusch von Menschen subjektiv als sto-
rend empfunden und damit zu Larm wird. Dazu zahlen soziale, sozio-psychische und physio-
logische Komponenten, bisher weitgehend unerforschte Zusammenhéange, die sich zumeist

einer messbaren Prifung entziehen.

Storende Geréusche gibt es viele - die Beispiele reichen vom Maschinenlarm am Arbeits-
platz Uber unerwiinschte Gerausche der Nachbarn bis hin zur Nutzung von Sammelcontai-

nern fur Altglas in der Nachbarschaft - und eben auch den Stra3enverkehr.

Je nach Intensitat, Dauer und Haufigkeit der Larmimmission resultieren unterschiedlichste
Wirkungen auf:

e menschliche Gesundheit
Eine Reihe gesundheitlicher Beeintrachtigungen und Krankheiten kénnen auf die Ursa-
che Larm zuriickgefuhrt werden. Horschaden treten in der Regel nur bei kurzen, inten-
siven Larmeinwirkungen auf. Dagegen kdnnen niedrige Larmpegel, die nicht zu Hor-
schaden fihren, bei dauerhafter Einwirkung trotzdem die Gesundheit beeinflussen.
Mogliche Konsequenzen (Auswahl):
o Herz-Kreislauferkrankungen
o Schlafstérungen
o Aufmerksamkeits- und Konzentrationsstorungen
o Stressreaktionen, Bluthochdruck, Stoffwechselstérungen
o psychische Stérungen

e stadtebauliche Entwicklung
Die Attraktivitat eines Gebietes als Wohnort wird neben vielen anderen Einflussfakto-
ren maf3geblich durch den Umgebungslarm definiert. Somit sind potentielle Immaobi-
lienstandorte an larmbelasteten HauptverkehrsstraRen fir Investoren und Bauherren
weniger von Interesse als Baugrundstiicke in ruhigerer Lage. Ebenso unterliegt der

Mietspiegel den Einflussfaktoren des Umgebungslarmes.

o Aufenthaltsqualitat
Die Aufenthaltsqualitat steht in unmittelbarer Abhangigkeit zum Umgebungslarm.
Die Attraktivitat einer Innenstadt wird durch ruhige Parkanlagen und belebte Einkaufs-
stralRen in ruhiger verkehrlicher Lage (z.B. FuRganger- oder Tempo-30-Zonen) mal3-

geblich beeinflusst.
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Der Einzelhandel profitiert unmittelbar von Einkaufsstraf3en mit gehobener Aufenthalts-

qualitat, wahrend Geschafte und Laden in larmbelasteten Bereichen in der Regel nur

wenig Laufkundschaft frequentiert werden.

e Natur

Auch Einflisse auf die Tierwelt sind bei anhaltenden Larmbeeintrachtigungen festzu-

stellen und zeigen sich u.a. in einer Verminderung der Lebenserwartung, einem gerin-

geren Fortpflanzungserfolg, der Aufgabe von Lebensstatten und -rdumen.

e Folgekosten

Neben den vorgenannten Einfliissen verursacht Larm teilw. erhebliche Folgekosten.

o Kosten im Gesundheitswesen

o Wertverluste fur Immobilien

o Aufwendungen fur Larmschutzmaflinahmen

Die nachstehende Tabelle veranschaulicht die Folgen von Larm, differenziert nach Schallpe-

gelbereichen:

Schallpegel- Bewertung Hintergrund
bereich
>70 db(A) Lpen sehr hohe Sanierungsauslosewerte gem. VLarm- | Es besteht bei
Belastung SchR 97 sind Uberschritten Dauerbelastung ein
. . e signifikant erhéhtes
>60 db(A) Luight g\clhli‘g’ﬁsg e ré?;?&fg:itgr']‘:ht“”'e”' Risiko fiir das Auf-
treten einer Herz-
Larmbeeintrachtigungen, die im Einzel- | Kreislauf-
fall straRenverkehrsrechtliche Anord- Erkrankung bzw.
nungen, aktive oder passive Schall- Bluthochdruck,
schutzmalinahem auslésen kénnen aufgrund stressbe-
dingter Reaktion
des Korpers
>65 - 70 db(A) Loen | hohe Belas- | Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BIm-
tung SchV fiir Kerngebiete, Dorfgebiete und | Wichtiges kurzfristi-
Grenze zur Mischgebiete konnen tberschritten ges Umwelthand-
>55 - 60 db(A) Lnight | Secundheits- | S€N lungsziel ist die
) . . Absenkung der
relevanz Sanierungsauslosewerte gem. VLarm-

SchR 97 kénnen fiir Wohngebiete
Uberschritten sein

Bei Neubau und wesentlicher Ande-
rung von StraRen und Schienenwegen
in 0. g. Gebieten sind Larmschutz-
mafnahmen durchzufihren

Geréauschbelastung
auf ein gesundheit-
lich unbedenkliches
Mal

Grenze zur Ge-
sundheitsrelevanz:
Loen: 65 db(A)
Lnight: 55 db(A)

IHB GmbH
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Schallpegel- Bewertung Hintergrund
bereich
>55 - 65 db(A) Loen | deutliche Vorsorgegrenzwerte Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
Belastigung der 16. BImSchV kdnnen Uberschritten sein. Bei Neubau und
wesentlicher Anderung von StraRen und Schienenwegen
>45 - 55 db(A) Lnight kann in o. g. Gebieten Larmschutz erforderlich werden.
Beeintrachtigung der Wohnqualitéat durch Belastigungswir-
kung
<55 db(A) LDEN Belastigung Hauptséchlich durch die subjektive Larmempfindung geprag-
maglich te Belastigung

<45 db(A) LNight

(Quelle: Hinweise fur die Larmaktionsplanung, Freistaat Sachsen, LTULG, Ausgabe 2013)

Die in o.a. Tabelle angegebenen Werte dienen lediglich als Orientierungshilfe und ermdogli-

chen insbesondere fiir die Nachtlarmpegel eine ungeféahre Einordnung der Belastung, wo-

raus Indizien fur eine Richtwertliiberschreitung abgeleitet werden kdnnen.

Erlauterung:

Lpen Mittelungspegel Uber Tag, Abend und Nacht (24h) mit 5 dB Zuschlag fir den

Abend und 10 dB fir die Nacht gem. Verordnung fiir die Larmkartierung — 34.

BImSchV (Bundes-Immissionsschutzverordnungen)

Light Mittelungspegel Uber die Nacht (8h; 22:00 — 06:00 Uhr) gem. Verordnung fir die

Larmkartierung — 34. BImSchV

IHB GmbH
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3. RECHTLICHE GRUNDLAGEN FUR DIE AUFSTELLUNG UND DURCHSETZUNG DES
LARMAKTIONSPLANS

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie steht eine europaweit einheitliche Rechtsgrundlage zur
Bekampfung des Larmproblems zur Verfligung. Sie soll zu einem hohen Gesundheits- und
Umweltschutzniveau fuhren (siehe Umgebungslarmrichtlinie, Absatz 1, Erwagungsgrund),
indem schéadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm verhindert, ihnen

vorgebeugt oder sie zumindest gemindert werden.

Fur Deutschland stellt das Instrument der Larmminderungsplanung nichts grundséatzlich
Neues dar. Schon seit 1990 war im § 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) die

Aufstellung von ,Larmminderungsplanen® festgelegt.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie geht in verschiedener Hinsicht Uber die alten Bestimmun-

gen hinaus oder prazisiert diese. Dies betrifft u. a. die Festsetzung von Fristen:

30. Juni 2012:

Vorlage der strategischen Larmkarten fir Ballungsrdume tber 100.000 EW und einer Ein-
wohnerdicht von mehr als 1.000 EW/km?2, HauptverkehrsstraRen mit jahrlich tiber 3 Mio. Kfz,
Haupteisenbahnstrecken mit jahrlich tber 30.000 Zugen und GroR3flugh&fen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr;

18. Juli 2013:

Fertigstellung der Larmaktionspléane fur die zuvor genannten Bereiche;

sowie:
kontinuierliche Uberpriifung und Aktualisierung - (mindestens) alle fiinf Jahre und im Fall von

bedeutsamen Entwicklungen, die sich auf die Larmsituation auswirken.
Die Larmkartierung wird ebenfalls im 5-jahres-Zyklus aktualisiert, sodass die Uberpriifung
der Larmaktionspléane jeweils auf aktuellen Larmkarten erfolgen kann. Die Larmaktionspla-

nung wird somit zu einer kommunalen Daueraufgabe.

Die Umsetzung der europaischen Vorgaben spiegelt sich in den 88 47a - f BImSchG wider.

IHB GmbH November 2018
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Im Rahmen der Larmminderungsplanung wird dabei ein neues Verfahren in das deutsches
Planungsrecht eingefiihrt: die effektive Mitwirkung der Offentlichkeit an der Planung (§ 47d
Abs. 3 BImSchG).

Nach den weitgehend wortlich aus der Umgebungslarmrichtlinie tbernommenen Bestim-
mungen soll die Offentlichkeit die Gelegenheit erhalten, ,an der Ausarbeitung der Larmakti-
onsplane mitzuwirken®, also selbst mit zu planen und nicht nur bestehende Planungen zur

Kenntnis nehmen zu missen.

Die Mindestanforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionspléane ergeben sich aus § 47d
Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie.

Fur strategische Larmkarten, die der Offentlichkeit im Mitwirkungsverfahren eine Orientie-
rung Uber Larmschwerpunkte geben sollen und deren Aussagen im Hinblick auf die Larmbe-
lastung im Larmaktionsplan zusammengefasst darzustellen sind, leiten sich diese Mindest-
anforderungen an Inhalt und Form aus 8§ 47c Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang IV

der EG-Umgebungslarmrichtlinie ab.

Hinsichtlich der Durchsetzung des Larmaktionsplanes und somit seiner Rechtsverbindlichkeit
ist folgendes stets zu beachten:

Der Larmaktionsplan ist abwagungsrelevant fiir alle éffentlichen Planungen. Er bildet aber
keine eigene Rechtsgrundlage fir die Umsetzung der darin festgeschriebenen Malinahmen.
Diese kdnnen nur durch die jeweils dafir zustéandigen Behdrden unter MaRgabe der deut-

schen Fachgesetze realisiert werden.
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Die einzelnen Teilschritte der Larmaktionsplanung inkl. Manahmenplanung kénnen wie folgt

schematisch definiert werden:

Schritt 1 Vorbereitende Arbeiten

+ Information Uber Aufgabe
+ Information der Gremien uber die Pflichtaufgabe Larmaktionsplanung
+ Festlegung der Verfahrensablaufe sowie erste grobe Zeitplanung

Schritt 2 Bewertung der Larmbelastung

« Auswertung der Ergebnisse der Larmkartierung

 Vergleich mit geltenden Richt- und Grenzwerten sowie Gesundheitsrelevanz

- Lokalisierung ggf. weiterer relevanter Larmquellen oder Belastungsschwerpunkte
» Festlegung stark betroffener Bereiche

+ Lokalisierung ggf. schitzenswerter, ruhiger Gebiete

Vorprifung

Schritt 3 Abwagung

» Wesentliche LArmbetroffenheiten vorhanden?

» Abstimmung mit Fachbehdrden und Malinahmentragern

+ Sind Handlungsoptionen vorhanden?

« Diskussion mit der Offentlichkeit

» Beschlussfassung im Rat zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes

Schritt 4 Zielformulierung

« Information und Einbindung betroffener Fachbereiche in der Verwaltung
Erste Festlegung der Schwerpunktgebiete fir die MaRnahmenplanung
Definition kurz- mittel- und langfristiger Ziele

« Zeitrahmen fur die weitere Bearbeitung des Larmaktionsplans

Schritt 5 Beteiligungen

« Einbindung der Offentlichkeit in die MaRnahmenfindung
 Beteiligung externer Behdrden und sonstiger Stellen

Schritt 6 Entwicklung MaRnahmenplan

« Zusammenstellung moglicher Malinahmen inkl. Varianten und Bewertung
« Abwagung eingegangener Stellungnahmen

Berlcksichtigung anderer Fachplanungen (Synergieeffekte)

Festlegung des endgiiltigen MalRnhahmenkatalogs

Erstellung des Larmaktionsplans

Schritt 7 Beschluss und Bekanntmachung des LAP

Verdffentlichung Planentwurf mit Méglichkeit erneuter RiickauRerung
+ Priifung und Ubernahme relevanter Anderungsvorschlage
Beschlussfassung des Larmaktionsplans in den Gremien
Veroffentlichung im Internet

(Quelle: Hinweise fur die Larmaktionsplanung, Freistaat Sachsen, LTULG, Ausgabe 2013)
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4. LARMQUELLEN IM STADTGEBIET MARKRANSTADT

Gem. EG-Umgebungsrichtlinie sind in der zweiten Umsetzungsstufe Larmkartierungen fir
HauptverkehrsstralBen mit > 3 Mio. Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit > 30.000 ZU-
gen/Jahr und Ballungsrdume mit > 100.000 Einwohnern bei >1.000 EW/km?2 zu erstellen.

Innerhalb der Gemeindegrenzen befinden sich folgende kartierungspflichtigen Straf3en.

. . Kfz/Jahr km je . .
StraBe: [ Abschnitt von — nach (Mio.) Abschnitt allgemeine Beschreibungsmerkmale
A 38 AS Leipzig- Landesgrenze 11,228 2,2 Bundesautobahn Géttingen-Leipzig,
Sidwest Sachsen-Anhalt vierstreifig
A9 Ri. AS-Leipzig- AS Bad Diirren- 24,496 2,6 Bundesautobahn Potsdam-Munchen,
West berg (ST) sechsstreifig
B 186 Schkeuditz Knoten 3,035 4.1 BundesstralRe Schkeuditz-Zwenkau,
B 186 /B 87 zweistreifig
Knoten AS Leipzig- 3,480 3,2
B 186/ B 87 Sldwest (A38)
B 87 Leipzig Knoten 5,756 2,2 BundesstralRe lImenau/Frankfurt/O,
B 186 /B 87 zweistreifig

Uber das kartierungspflichtige Netz hinaus, hat die Stadt Markranstadt eine Larmkartierung
fur folgende StralRenabschnitte durchfihren lassen:

e B 87 West, zwischen B 186 und K7963 KappstralRe

e Siemensstralle, zwischen B 186 und B 87

Die in o.a. Tabelle enthaltenen Verkehrsbelastungswerte aus der Stral3enverkehrszahlung

2015 liegen der Larmkartierung 2017 zugrunde. (Quelle Sachsisches Landesamt fir Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie)

Die Gebietscharakteristik dieser Verkehrswege lasst sich wie folgt beschreiben:

Stral3e: Charakteristik

A 38 landliche Gegend, Ortsteil Schkeitbar (ca. 140 EW) liegt innerhalb eines 1.000 m-Abstands

A9 landliche Gegend, Ortsteile Altranstadt (ca. 1.000 EW) und Grof3lehna (ca. 1.420 EW) lie-
gen innerhalb eines 1.000 m-Abstands

B 87 verlauft durch Kernstadt Markranstadt (ca. 7.810 EW) und Ortsteil Quesitz (ca. 350 EW)

B 186 verlauft durch Kernstadt Markranstadt (ca. 7.810. EW) und Ortsteil Priesteblich (ca. 60 EW)
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Neben den Hauptverkehrsstral3en verlauft ebenfalls eine kartierungspflichtige Haupteisen-
bahnstrecke durch Markranstadt. Die Larmkartierung obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt.
Durch die DB AG werden im Zuge eines Larmsanierungsprogrammes neue Larmschutzwan-
de errichtet (siehe Pkt. 8).

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind nur ein - wenn auch sehr wichtiges - Kriterium zur
Bewertung der Larmsituation in Markranstadt. Um die Problematik ganzheitlich zu bewerten,
sind weitere nicht kartierte Larmquellen innerhalb des Stadtgebietes in die Betrachtung ein-
zubeziehen.

Hierzu wurden die innerhalb der letzten Jahre bei der Stadtverwaltung eingegangenen Be-
schwerden Uber LArmbelastigungen ausgewertet.

Darlber hinaus wurden intensive Gespréache mit der von den betroffenen Blirgen gegrinde-
ten ,AG Verkehrslarm® gefuihrt. Hieraus konnten weiterfihrende Informationen zur Larmbe-
lastigung aus Sicht der unmittelbar unter der Larmbelastigung leidenden Anwohnern erlangt
werden. Zudem wurde die AG Verkehrslarm im Zuge der im Juli/August 2018 durchgefiihrten
Offentlichkeitsbeteiligung beteiligt. Weiterfiihrend wurden durch die AG Verkehrslarm Unter-
schriftensammlungen und Antrage erstellt, welche einerseits die Blrger zur Mitgestaltung am
Larmaktionsplan angeregt, andererseits das Thema Larmschutz in Markranstadt bei den
zustandigen Behorden auf die Tagesordnung gesetzt haben. Ferner liegen bei der Stadt bei-
spielsweise auch Eingaben und Beschwerden im Zusammenhang mit der Bewertung der
Immobilien und deren mutmaRliche Beeintrachtigung durch Verkehrslarm vor.

Das Birgerbegehren fokussiert sich auf LarmschutzmalBnahmen im Zuge der Hauptver-
kehrsstraRen B 87 und B 186 in Markranstadt bzw. dem Ortsteil Priesteblich. Andere Ver-
kehrstrager bzw. Larmquellen werden in Bezug auf die Larmbelastung als weit weniger sto-

rend eingeschatzt.

Gegenstand der Larmaktionsplane sind MafRnahmen zur Behebung innerdrtlicher Larm-
brennpunkte und zur Reduzierung von Larmquellen. Die Auswahl der betreffenden Bereiche

obliegt der jeweiligen Gemeinde.

Neben den kartierten Larmquellen wurde das Areal entlang der Nordstrale als weitere
Larmquelle im Rahmen des Aktionsplanes betrachtet.

Die Wohngrundstticke an der NordstralRe 20a bis 38 bestehen schon sehr lange. Nach 1990
erfolgte eine intensive stddtebauliche Entwicklung der Stadt Markranstadt. Wahrend die
neuen Wohngebiete sidlich der Bahnlinie mit der N&dhe zum Kulkwitzer See und zum Stadt-

zentrum entwickelt wurden, erfolgte eine Entwicklung von Gewerbeflachen vorwiegend nérd-
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lich der Bahnlinie. Das westlich an die Nordstrale angrenzende Gewerbegebiet ,Ranstadter
Mark* wurde ab 1992 entwickelt, das dstlich an die Wohnbebauung Nordstral3e angrenzende
~,Gewerbegebiet Nordost* ab 2004.

Durch Anwohner der betreffenden Grundstiicke wurden in der Vergangenheit mehrfach star-

ke vorwiegend gewerbliche Larmbel&stigungen vorgetragen.

Weitere Hinweise zu Larmbel&stigungen, welche auf Verkehrslarm des nachgeordneten,
nicht kartierten StralRennetzes zuriickzufiihren sind, liegen der Stadtverwaltung nicht vor.

5. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung an Hauptverkehrsstraf3e obliegt im Freistaat Sach-
sen den jeweiligen Gemeinden. Zur Unterstiitzung der Gemeinden wurde vom S&chsischen
Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LFULG) und dem S&chsischen Stadte-
und Gemeindetag das Angebot einer landeszentralen Kartierung unterbreitet. Hiervon hat die
Stadt Markranstadt Gebrauch gemacht. Die Larmkartierung wurde durch das LfULG aufge-
stellt und der Stadt Markranstéadt Gbergeben (aktuelle Fassung: Larmkartierung 2015).

Die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA).
Die Ergebnisse dieser Kartierungen werden durch das EBA in einem frei zuganglichen Kar-
tendienst bereitgestellt:

https://www.eba.bund.de/DE/_documents/Buehne/Laermkartierung.html.

5.1 Verwendete Berechnungsmethoden

Die Grundlage der Betroffenheitsanalyse bilden die ,Vorlaufigen Berechnungsmethoden zur
Ermittlung von Belastungszahlen durch Umgebungslarm (VBEB)“, nach der u. a. die Zahl der
larmbelasteten Menschen und Wohnungen ermittelt wurden.

Die Berechnung der Larmindizes erfolgt fur den StralRenverkehr anhand der ,Vorlaufigen

Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS)".

Fur die Ermittlung der Betroffenheiten wurden durch das LfULG Einwohnerdaten von der
Sachsischen Anstalt fir Kommunale Datenverarbeitung bezogen, welche auf Einwohnerda-
ten der Meldedmter basieren. Die hausgenaue Umlegung der Einwohnerdaten auf das Ge-

baudemodell der Larmkartierung erfolgt durch das LfULG.
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Diese Herangehensweise richtet sich nach der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des BIm-
SchG (Verordnung Uber die Larmkartierung- 34. BImSchV):

Nach 8§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 3 der 34. BImSchV sind tabellarische Angaben Uber die ge-
schatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander
nach 8 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen, erforderlich (Belastetenzahlen, siehe
Pkt. 5.2).

Die Berechnung der Larmindizes Lpen und Lnight €rfolgt gemal § 5 Abs. 2 und 3 der 34. BIm-
SchV in einem Raster von mind. 50 x 50 m bzw. an den Fassaden, jeweils in 4 m HOhe Uber
dem Boden.

Da die Lage, die Grof3e und der Grundriss der Wohnungen in den Gebauden im Allgemeinen
nicht bekannt ist, werden als Néaherung alle Einwohner eines Gebaudes gleichmaRig auf die
fir das Gebaude festgelegten Immissionspunkte verteilt. Der so bestimmte Wert ,Einwohner
pro Immissionspunkt® wird dem Immissionswert an diesem Punkt zugeordnet.

Durch die Vorgaben zur Festlegung der Immissionspunkte ist weitestgehend sichergestellt,
dass fir jede Wohnung mindestens ein Immissionspunkt ermittelt wird.

Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in den Pegelbe-

reichen nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der 34. BImSchV zusammengefasst.

Nach 8§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 7 der 34. BImSchV ist eine tabellarische Angabe Uber larmbelas-
tete Flachen, die mit den Lpen-Werten von grof3er als 55, 65 und 75 dB belastet sind, erfor-
derlich.

Der Ermittlung der Flachenanteile liegen die Larmkarten fur die einzelnen Quellen zugrunde.
In Abhangigkeit von der Rasterweite wird jedem Berechnungspunkt die entsprechende Fla-
che zugeordnet. Fir ein 10 x 10 m Raster reprasentiert ein Immissionspunkt eine Flache von

100 m2, die mit dem berechneten Pegel belastet ist.

Nach 8§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 7 in Verbindung mit § 4 Abs. 6 der 34. BImSchV ist aul3erdem
auch eine tabellarische Angabe Uber die geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser, die in Gebieten liegen, die mit Lpen-Werten von Uber 55, 65

und 75 dB belastet sind, gefordert.

Zur grafischen Veranschaulichung der Larmkartierung dienen Plandarstellungen, in denen
verlarmte Gebiete in 5 dB-Isophonenbandern (Linien gleicher Schallausbreitung) dargestellt

werden.
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5.2 Larmkartierung in Markranstadt

Im Zuge der Erarbeitung des Larmaktionsplans wurden Larmkartierungen in 2012 und 2017
durchgefuhrt. Die nachstehenden Tabellen enthalten eine Gegenuberstellung der fur Mar-
kranstadt ermittelten Ergebnisse. Die Daten basieren auf den unter Pkt. 5.1 aufgeflihrten

Berechnungen und wurden vom LfULG zur Verfligung gestellt.

Loen >65<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 >75
2012 442 183 229 322 83
2017 504 204 240 264 78
Lnight >45<50 | >50<55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 >70

2012 783 255 224 298 128 0

2017 k.A. 303 214 307 127

Daruber hinaus wurde im Zuge der Larmkartierung 2017 eine Vergleichsrechnung zwischen
30 km/h (derzeitige, befristete Anordnung) und 50 km/h erarbeitet. Die differenzierten Betrof-

fenheiten stellen sich wie folgt dar:

Lnight >45<50 | >50<55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 >70

30 km/h 630 346 269 339 127 0
50 km/h 804 387 256 360 124 62
Anstieg + 283 + 109 + 68 +81 + 60 +62

Die Gegenuberstellung verdeutlicht, dass sich die Gesamtzahl der von Larmbel&stigungen
Betroffenen von 2012 auf 2017 weiter erhéht hat, obwohl die 2017er Kartierung bereits die
im Jahre 2014 eingerichtete Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h beriicksichtigt. Ohne diesen wirkungsvollen Entlastungseffekt ware die Zahl der Be-
lasteten somit gegentiber den Ergebnissen aus 2012 deutlich angestiegen.

Erkennbar ist auch, dass die gem. 8 2, Abs. 1 der 16. BImSchV definierten Immissions-
grenzwerte von 59 dB (allg. Wohngebiete) bzw. 64 dB (Kern- Dorf- und Mischgebiete) am
Tag an zahlreichen Gebaudefronten Gberschritten werden. Gleiches gilt fir die entsprechen-

den nachtlichen Grenzwerte.

IHB GmbH November 2018



Stadt Markranstadt Larmaktionsplan Seite 16

Besonders hoch belastet sind folgende Streckenabschnitte:

B 186 zwischen Knotenpunkt B87/B186 und Einmindung Teichweg

Abschnittslange ca. 300 m,

Pegelwerte an Gebaudefassaden von >75 db(A) am Tag bzw. 65-70 db(A) in der
Nacht

auf Ostlicher Seite der B186 sind als Wohngebiet ausgewiesene Flachen betroffen, die
tbrigen Flachen sind gem. Flachennutzungsplan als Mischgebiet ausgewiesen

B 186 zwischen Einmundung Teichweg und Knotenpunkt B186/ Albertstral3e/ Feld-
stral3e

Abschnittslange ca. 350 m,

Pegelwerte an Gebaudefassaden von >70-75 db(A) am Tag bzw. 60-65 db(A) in der
Nacht

die angrenzenden Flachen sind als Wohngebiet ausgewiesen

B 186 zwischen Knotenpunkt B87/B186 und Knotenpunkt B186/S77 Promenadenring
Abschnittslange ca. 350 m,

Pegelwerte an Gebaudefassaden von >75 db(A) am Tag bzw. 65-70 db(A) in der
Nacht

die angrenzenden Flachen sind durchgehen als Mischgebiet ausgewiesen

B 186 nordlich ab Bahnibergang

Abschnittslange ca. 250 m,

Pegelwerte an Gebdudefassaden von >75 db(A) am Tag bzw. 65-70 db(A) in der
Nacht

die angrenzenden Flachen dstlich der Bundesstral3e sind als Wohngebiet ausgewie-
sen, westlich grenzt ein Mischgebiet an

B 186 Ortsteil Priesteblich

Abschnittslange ca. 220 m,

Pegelwerte an Gebaudefassaden von >70-75 db(A) am Tag bzw. 65-70 db(A) in der
Nacht

die angrenzenden Flachen sind als Mischgebiet ausgewiesen

B 87 zwischen Knotenpunkt B87/B186 wund Einmindung An der Schacht-
bahn/Tankstelle

Abschnittslange ca. 1.000 m,

Pegelwerte an Gebaudefassaden von >70-75 db(A), teilweise >75 db(A) am Tag bzw.
60-65 db(A), teilweise 65-70 db(A) in der Nacht

die angrenzenden Flachen sind als Mischgebiet, Griinflachen sowie Flachen fur den

Gemeinbedarf ausgewiesen
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¢ B 87 zwischen Knotenpunkt B87/B186 und Einmindung Mihlenweg
Abschnittslange ca. 650 m,
Pegelwerte an Gebaudefassaden von >70-75 db(A) am Tag bzw. 60-65 db(A) in der
Nacht
die angrenzenden Flachen sind beidseitig als Mischgebiet ausgewiesen

Die Larmkarten verdeutlichen, dass die von der BAB 38 ausgehenden Larmemissionen kei-
ne gesundheitlichen Beeintrachtigungen fur die ndchstgelegene Ortschaft Schkeitbar darstel-
len. Gem. Larmkartierung liegen die Pegel zwischen >55 — 60 dB(A) am Tag bzw. >45 —
50 dB(A) in der Nacht.

Der Ortsteil Altranstadt befindet sich in unmittelbarer Nahe der BAB 9. Gem. Larmkartierung
werden in den Stralenziigen Karl-Liebknecht-Stral3e, Karl-Marx-Strafle und August-Bebel-
Stral3e Pegel von >60 — 65 dB(A) am Tag sowie >50 — 55 dB(A) in der Nacht erreicht. Dieses
Areal ist im Flachennutzungsplan als Wohngebiet ausgewiesen. An einem Wohngebaude
(Karl-Liebknecht-Str. 56) liegen die Pegelwerte bei >65-70 dB(A) am Tag und 60 —
65 dB(A) in der Nacht. Dieses Gebaude befindet sich in einem zur landwirtschaftlichen Nut-

zung ausgewiesenen Gebiet.

Neben den Isophonenbandern liefert eine Hot-Spot-Analyse weitere differenzierte Erkennt-
nisse der kleinraumigen Betroffenheit. Dabei werden flir ein Raster von 100x100 m Larm-
kennziffern ermittelt. Die Larmkennziffern berticksichtigen die vorhandene (Wohn-) Bebau-
ung und hinterlegt die Larmpegel mit der Anzahl an Betroffenen. Die aus der im Anhang bei-
gefuigten Hot-Spot-Analyse ersichtlichen Brennpunkte decken sich mit den o.g. Hauptbelas-
tungsbereichen.

Im Anhang 1 sind die Larmkarten der Larmkartierung 2017 fir die betreffenden Hauptver-
kehrsstraRen sowie eine Hot-Spot-Analyse enthalten.
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5.3 Fazit aus der Larmkartierung

Zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und zur Reduzierung erheblicher Larmbelas-
tigungen empfiehlt das Umweltbundesamt nachstehende Ausldsekriterien flr die Aktionspla-

nung. Das entscheidende Kriterium dabei ist die Uberschreitung einer der beiden Werte.

Empfehlungen zu Auslésekriterien fur die Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen LNight

Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Belastigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

(Quelle Umweltbundesamt:

https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung)

Die vorgenannten Ergebnisse verdeutlichen, dass die Auslésekriterien zur Larmaktionspla-
nung an zahlreichen Stellen Gberschritten werden. Die Belastungen an den Larmbrennpunk-
ten liegen im gesundheitsgefédhrdenden Bereich. Nach den o.a. Berechnungen sind ca. 650
Menschen von gesundheitlichen Beeintrachtigungen betroffen (Loen> 65 dB(A) bzw.
Lnighe> 55 dB(A)).

Festzustellen ist auch, dass innerhalb der Streckennetze, die Uber das Pflichtnetz hinaus
durch die Stadt Markranstadt in die Larmkartierung einbezogen wurden, ebenfalls erhebliche
Larmbelastungspegel (B 87 zwischen B 186 und K7963 Kappstralie) festgestellt wurden.
Diese Daten bilden eine wichtige Ergéanzung zur Bewertung der Gesamtsituation im Stadtge-
biet. Die Stadt Markranstadt wird somit auch im Rahmen der Larmkartierung 2022 zusatzlich

zum Pflichtnetz ausgewahlte Streckenabschnitte in die Kartierung aufnehmen.

Durch die grol3e Anzahl der von hohen bzw. sehr hohen Belastungen Betroffenen ist die
Festschreibung von Minderungsmafinahmen in einem L&armaktionsplan unbedingt notwen-

dig.

Somit fuhren sowohl die Einschatzung der drtlichen Situation, die subjektive Wahrnehmung
seitens der Betroffenen als auch die objektiven Berechnungsergebnisse der Larmkartierung
Ubereinstimmend zu der Schlussfolgerung, dass sich die Larmaktionsplanung schwerpunkt-
mafig auf die Verbesserung der Verhaltnisse an Larmbrennpunkten konzentrieren muss,

welche sich ausschliefRlich im Bereich der beiden Bundesstral3en befinden.
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Gegentber den genannten Bundesstralien treten die anderen Stral3en und Wege sowie die
Bundesautobahnen in der Wahrnehmung als Larmquelle fur die Einwohner der Stadt zuriick.
Die Bundesautobahnen haben einen Uberwiegend grofien Abstand zur Wohnbebauung bzw.
wurden bereits im Zuge des Aus- und Neubaus aktive und passive Larmschutzmaflinahmen

ergriffen.

Aus den vorgenannten Erkenntnissen werden im Folgenden konkrete Ziele und Inhalte der
Larmaktionsplanung fundiert abgeleitet und in einen MalRnahmenkatalog tiberfiihrt.

6. VERFAHRENSEROFFNUNG UND FRUHZEITIGE OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Durch den Stadtrat der Stadt Markranstadt wurde in seiner Sitzung vom 06.12.2012 der Vor-
prufung zum Larmaktionsplan (Stand November 2012) zugestimmt. Die Einleitung des Ver-
fahrens zur Aufstellung des Larmaktionsplanes wurde ebenfalls beschlossen.

Als Verantwortlicher fiir die Organisation wurde der Fachbereich Ill, Bau und Stadtentwick-
lung, der Stadtverwaltung Markranstadt benannt.

Am 10.12.2012 erfolgte die frihzeitige Unterrichtung der Behdrden und Tréger offentlicher
Belange Uber diesen Sachstand verbunden mit der Bitte, Hinweise und Anregungen fir die

Erarbeitung des Larmaktionsplanes zu geben.

Die Information der Offentlichkeit Uber die Ergebnisse und Schlussfolgerungen aus der
Larmkartierung 2012 erfolgte am 21.01.2013 in einer entsprechenden Veranstaltung im Rat-
haus der Stadt Markranstadt.

Im Zuge der Erarbeitung des LAP Markranstadt 2018 erfolgte eine erneute Offentlichkeitsbe-
teiligung. Hierzu wurden Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange zum Entwurf des
LAP eingeholt. Zudem erfolgten eine 6ffentliche Auslegung und Bereitstellung des LAP-
Entwurfes auf der Homepage der Stadt Markranstadt im Zeitraum vom 23.07. — 24.08.2018,

sodass auch den Burgern die Gelegenheit zur Mitarbeit am LAP geboten wurde.

Es war eine insgesamt grof3e Resonanz sowohl seitens Birger als auch seitens der Behor-

den zu verzeichnen. Die Wortmeldungen, Stellungnahmen, Petitionen, Unterschriftensamm-
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lungen usw. wurden durch die Stadtverwaltung Markranstadt ausgewertet, abgewogen und

entsprechend protokolliert.

Aus diesen Einlassungen der Behorden und Trager offentlicher Belange, aus der Diskussion
in der Informationsveranstaltung sowie aus den weiteren an die Stadt Markranstadt gerichte-
ten Schreiben von Anwohnern und Institutionen lassen sich zusammenfassend folgende
Schwerpunkte fir die Larmaktionsplanung ableiten:

Die Offentlichkeit engagiert sich vehement dafiir, dass konkret und schnell gehandelt wird,
um nachhaltige Verbesserungen im Hinblick auf den Larmschutz zu erreichen. Als Interes-
senvertreter haben die Anlieger — wie bereits erwéhnt — eine Burgerinitiative - die ,AG Ver-
kehrslarm® - gegriindet. Die AG mobilisiert die Blrger, sich aktiv bei der Larmaktionsplanung
einzubringen. Die AG vertritt die Burger ferner bei der Diskussion mit der Stadt Markranstadt
und den Tragern offentlicher Belange.

Als Hauptforderung der Anwohner der larmbelasteten Ortsdurchfahrten kristallisierte sich
deutlich die Beschilderung mit ,Tempo 30“ auf den Bundesstrafien B 87 und B 186 heraus.
Weitere Bestrebungen der Anwohner gehen in Richtung einer Ortsumgehung der B 186 so-
wie zu verkehrsbeschrankenden MalRnahmen auf den Ortsdurchfahrten (Nachtfahrverbot fur
Lkw). Als bauliche Aktivitdten werden die Deckenerneuerung unter Verwendung von larm-
mindernden Belégen, die Reduzierung der Fahrbahnbreiten und der Einbau von Querungs-

hilfen vorgeschlagen.

Alle Vorschlage und Anregungen wurden, soweit diese im Rechtsrahmen des zustandigen
MaRRnahmentragers umsetzungsfahig sind, fir die Aufstellung des Mal3nahmenkataloges

einbezogen und genauer untersucht (vgl. Pkt. 9).

7. ZIELSETZUNG

Die Aufstellung des Larmaktionsplanes verfolgt das Ziel, die Larmbeeintrachtigung an den
ermittelten Brennpunkten zu mindern, die Anzahl der Betroffenen zu reduzieren, ruhige Ge-
biete auszuweisen und vor einer LA&rmzunahme zu schitzen sowie Handlungsfelder fur kurz-
mittel- und langfristige Larmminderungsmaf3nahmen zu definieren. Die Beseitigung der
Larmbrennpunkte mit Pegelwerte, die gesundheitliche Beeintrachtigungen zur Folge haben
konnen, steht im besonderen Fokus.

Hierfar sind MalRnahmen wiinschenswert, die mit geringem Aufwand moglichst viel Larm-

minderungspotential versprechen. Nicht jeder Einzelmalinahme kann zwangslaufig eine
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deutlich nachweisbare Larmminderung nachgewiesen werden. Dennoch sind auch Maf3-
nahmen mit geringerem Larmminderungspotential sinnvoll, wenn dadurch die subjektive
Empfindung der Belastigung abnimmt oder in der Kombination mit anderen Einzelmal3nah-
men deutliche Larmminderungen eintreten. Somit sind auch Mal3hahmen denkbar, die nicht
in unmittelbarer Wechselwirkung mit dem Verkehrslarm stehen. Grundsétzlich sind jedoch
MafRnahmen mit einem moglichst grof3en Kosten-Nutzen-Verhaltnis zu bevorzugen.

Neben der Wirkungsweise der EinzelmalRnahmen sollte eine Einschatzung des moglichen
Realisierungshorizontes aufgenommen werden. Da Larmaktionsplane alle 5 Jahre fortzu-
schreiben sind, kann hierdurch eine Zielsetzung fir den Abschluss der Mainahmen mit an-
schlieBender Evaluierung vorgegeben werden. Gleichzeitig kann hierdurch der Zeitraum bis
zum Eintreten tatsachlicher Larmentlastungen kalkuliert werden, ggf. ergeben sich daraus

weitere flankierende MaflRnahmen zur temporaren Larmentlastung.

8. MASSNAHMENKATALOG

Die konkret fir Markranstadt definierten MalRnahmen sind unter Pkt. 10 in Kurzform zusam-
mengefasst.

Fur die Erarbeitung der Larmschutzmalinahmen existiert keine Pauschalldsung. Aus den
zahlreichen Ansatzmoglichkeiten sind die MaRnahmen herauszuarbeiten, deren Realisier-
barkeit unter den gegebenen Zwangspunkten in der jeweiligen Situation als erfolgsverspre-
chend bewertet werden.
Die MalRnahmen kénnen dabei folgenden Umsetzungshorizonten zugeordnet werden:

e 5 Jahre ab Aufstellung des Larmaktionsplanes (kurz- und mittelfristige Umsetzung)

¢ langfristige Strategie.

Somit verdeutlichen langfristig anberaumte MaRnahmen Entwicklungen, die in der nachsten
Fortschreibung des Larmaktionsplanes (alle 5 Jahre) noch nicht begonnen bzw. abgeschlos-

sen sein werden.

Als kurz- und mittelfristige MalRhahmen bezeichnet man:
e Instandhaltung/-setzung der Fahrbahnoberflache
e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

e Reduzierung des Schwerverkehrs
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o Verstetigung des Verkehrs durch signalgestitzte Verkehrslenkungsmalinahmen
(z. B. ,Grine Welle®)

o Verkehrslenkung zur Minderung bzw. Verlagerung des Kfz-Verkehrsaufkommens in
besonderen Verkehrsbereichen

e Umsetzung passiver SchallschutzmalRnahmen

e (z.B. Einbau von Larmschutzfenstern)

sowie Kombinationen davon.

Langfristige MaRnahmen umfassen in der Regel planerisch, verfahrensmaf3ig und baulich
aufwandige und meist entsprechend kostenintensive stadtebauliche und verkehrsplanerische
Mafnahmen. Gleichzeitig ist jedoch zu beachten, dass diese langfristigen Malinahmen in
ihrer Effizienz erheblich eingeschrankt werden, wenn die Umsetzung nicht bereits im Rah-
men einer kurz- und mittelfristigen Strategie angegangen wird:
¢ Verlagerung und Bindelung von Verkehren im Netz
e Veranderung des ,Modal Split* (Verteilung des Transportaufkommens auf verschiede-
ne Verkehrsmittel: Kfz, zu Fu3, Fahrrad, offentlicher Verkehr) zugunsten des Umwelt-
verbundes
e VergroRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort

e aktive SchallschutzmafRnahmen, wie Schallschutzwande und -wélle.

Nachstehend werden die mdglichen Handlungsfelder, differenziert nach Themengebieten,
erlautert und die konkreten Umsetzungsmoglichkeiten fur das Verwaltungsgebiet der Stadt

Markranstadt abgeleitet.

8.1 Vermeidung von Larm / Verkehrsvermeidung / Veranderung Modal Split

Der wirksamste Ansatz innerhalb eines umfassenden Larmschutzkonzeptes ist die Vermei-
dung von Larm. Es versteht sich von selbst — dort wo es weniger Verkehr gibt, entsteht auch

weniger Verkehrslarm.

Es ergeben sich folgende Handlungsfelder:

Beriicksichtigungen im Zuge der Bauleitplanung

e Schutz ruhiger Gebiete vor zukunftiger Verlarmung
e Festsetzung geschlossener Bauweisen mit geschiitzten Innenhéfen
¢ Anordnung sensibler Nutzungen auf der von der Stral3e abgewandten Seite

e Festlegung von Larmschutzgrenzwerten bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
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intelligente und integrative Berlicksichtigung stadtebaulicher Aspekte

e Schaffung kurzer Wege
e Erhalt und Schaffung einer hohen Nutzungsdichte und Nutzungsmischung

e Malinahmen gegen die Zersiedelung der Landschaft

Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
e hohe Taktdichte

e attraktive Preisgestaltung
e Verknupfungsanlagen innerhalb des Offentlichen Personennahverkehrs sowie mit an-
deren Verkehrstragern

e OPNV-Beschleunigung bzw. Bevorrechtigung
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Forderung von Rad- und FuRRverkehr

e Ausbildung von Radfahrstreifen/Schutzstreifen, Fahrradstralen, Fahrradabstellanla-
gen, Bike+Ride-Anlagen

¢ Querungshilfen, ausreichend breite und gut befestigte Gehwege

e Sichere, attraktive Wegeverbindungen, z.B. durch Tempo-30-Bereiche

e Das Verwaltungsgebiet der Stadt Markranstadt ist Bestandteil des uberregionalen
Radverkehrskonzeptes des Landkreises Leipzig. Nachstehend ist ein Kartenauszug

aus dem Radverkehrskonzept dargestellt:

Legende
— Grenze Landkreis Leipzig
- Gemeindegrenzen

E Bahnhaltepunkte

Schulstandorte (Grundschulen; Schulen ab Realschule)

Touristische Ziele

Hauptziele gem. RVK Sachsen 2014

Radverkehrsnetz
SachsenNetz Rad:
—) Bestand
seimimimimp  Route verlegt
- - - Alternativroute
[ J

o000 Streckenoptimierung -
mit konkretem Verlauf

i Streckenoptimierung -
Verlauf noch zu bestimmen

® ® @ ® ® Ergdnzungsrouten Tourismus
Landkreisrouten:
s Bestand

mummam Herabstufung -
bisher SachsenNetz Rad

B = mm Alternativroute

@® ® @ @ Optimierungspotenzial
Routennetz Nachbarlandkreise

=—r— SachsenNetz Rad Landkreisrouten
Radverkehrsanlagen an klassifizierten Straen
Bestehende Anlagen an Bundes-, Staats- und KreisstraBen
Bedarf alt an Bundes-, Staats- und KreisstraBen
Bedarf neu an Bundes-, Staats- und KreisstraBen

Wie bereits unter Pkt. 4 erwahnt, liegen der Stadtverwaltung Hinweise und Beschwerden zu

Larmbelastigungen aus nicht kartierten Larmquellen vor.

e Larmbelastigung durch Gewerbebetriebe in der Nordstralie
In der Vergangenheit wurden bei Hinweise Prufungen der Umweltbehdrde durchgefuhrt
und bei Verstof3en die jeweiligen Firmen zur Abstellung aufgefordert. Die Stadtverwal-
tung hat die Uberarbeitung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Nordost“ eingeleitet
und wird hierfur auf Basis aktueller Vorschriften die Larmpegelgrenzwerte neu festset-

zen.
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Aus den vorgenannten Handlungsfelder werden fur das Verwaltungsgebiet der Stadt Mar-

kranstadt folgende MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung abgeleitet:

M1.1 Ausweisung ruhiger Gebiete zum Schutz vor zukunftiger Verlarmung mittelfristig

Im Rahmen eines Larmaktionsplanes besteht neben den Larmminderungsmafnahmen die Méglich-
keit, bestimmte Bereiche mit geringen Larmbelastungen, z.B. zum Zweck der Naherholung, als ruhi-
ge Gebiete auszuweisen, um diese auch zukinftig vor einer Zunahme der Larmbelastung zu schiit-
zen.
Im Verwaltungsgebiet Markranstadt wurden folgende Bereiche zur Ausweisung ruhiger Gebiete aus-
gewahlt:
a) Stadtpark, dstlich der Stralte ,Am Stadtbad®, westlich des Seniorenzentrums sowie der
Braustral3e
b) Waldgebiet am Kulkwitzer See, nérdlich des Gewerbegebietes GE 3 Nord, ¢stlich der Klein-
gartenanlage
Die Bereiche sind im beiliegenden MaRnahmenplan gekennzeichnet. Die Stadt Markranstadt wird die
Ausweisung der vorgenannten Gebiete kurzfristig ausweisen und diese bei zukinftigen Planungen
berticksichtigen, u.a. in der anstehenden Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes.

M 1.2 Uberarbeitung des Bebauungsplanes ,Gewerbegebiet Nordost* mittelfristig

Durch die Stadt Markranstadt erfolgt eine Uberarbeitung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet
Nordost“ unter Beachtung der letzten Anderungen der TA Larm. Als Grundlage fiir die Festsetzung
von Schallemissionskontingenten, vor allem zur Beriicksichtigung der Schutzanspriiche der Wohn-
bebauung Nordstral3e, dient ein entsprechendes Emissionsgutachten.

Bereits in der Vergangenheit wurden bei Beschwerden die gewerblichen Schallbelastigungen durch
die zustandige Umweltbehdrde gepruft. Bei festgestellten VerstdlZen wurden die verursachenden
Firmen zur Abstellung aufgefordert. Bei wiederkehrenden Beschwerden wird die Umweltbehérde
auch zukunftig hinzugezogen.

M 1.3 Forderung des Radverkehrs mittelfristig

Die Stadt Markranstadt beabsichtigt den Radverkehr im Stadtgebiet weiter zu férdern und das Rad-
wegenetz weiter auszubauen.

Durch die Stadt Markranstadt wird ein konkreter MaRnahmenplan zur Férderung des Radverkehrs
erarbeitet.

Das Verwaltungsgebiet ist Bestandteil des Uiberregionalen Radverkehrskonzeptes des Landkreises
Leipzig. In diesem Zusammenhang sind u.a. Netzergdnzungen im Zuge des aulieren grinen Rings
entlang des Kulkwitzer Sees vorgesehen.

Aktuell befindet sich der Ausbau einer Wegebverbindung zwischen Markranstadt und dem Ortsteil
Gohrenz in der Planung. Der Ausbau wird unmittelbar nach Abschluss der Planung umgesetzt.
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M 1.4 [Foérderung des OPNV mittelfristig

Im Rahmen der OPNV-Férderung soll das Rufbussystem gestarkt und das Interesse bei den Biirgern
und Fahrgasten mittels Publikationen geweckt werden.

Zudem wird die Aufnahme des Ortsteils Meyhen in das OPNV-Netz gefordert. Die Stadt Markran-
stadt wird hierzu einen Antrag an den Landkreis Leipzig als Aufgabentrager richten.

Durch die Stadt Markranstadt wurde in der Vergangenheit die OPNV-Verkniipfungsstelle am Bahn-
hof ausgebaut. Hier sind Park + Ride- sowie Bike + Ride-Anlagen entstanden, um den Umstieg auf
das OPNV-Angebot zu férdern. Die Stadt Markranstadt wird zur weiteren Férderung eine Untersu-
chung zur Akzeptanz und Auslastung dieser Anlagen untersuchen, um mogliche weitere Handlungs-
erfordernisse ableiten zu kdnnen. In diesem Zuge sollen u.a. abschlieBbare Fahrradboxen im Bahn-
hofsumfeld installiert werden.

Der Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) untersucht derzeit die Anbindung der
Stadt Markranstadt an das S-Bahn-Netz Leipzig. Das Untersuchungsergebnis wird Mitte 2018 erwar-
tet. Die Stadt Markranstadt fordert eine schnellstmdgliche Anbindung des Stadtgebietes an das S-
Bahn-Netz Leipzig.

M 1.5 Umsetzung und Fortschreibung des Integrierten Stadtentwicklungs-| mittelfristig und
konzeptes (INSEK) langfristig

Durch die Stadt Markranstadt wurde ein ,Integriertes Stadtentwicklungskonzept® (INSEK) erarbeitet.
Dieses verbindet als ganzheitliches Instrument die Strategien der einzelnen Fachbereiche zu einer
Gesamtstrategie, welche die Leitlinien der weiteren Entwicklung der Stadt und ihrer Ortsteile bis zum
Jahr 2020 vorzeichnet. Damit leistet die Stadt einen wichtigen Beitrag, um Uber die Vernetzung ver-
schiedener Planungen eigene Akzente im Hinblick einer Aufwertung des stadtischen Umfeldes und
somit auch in Richtung Verkehrsvermeidung/-reduzierung zu setzen. Das INSEK beschreibt eine
Reihe von Mallnahmen und Zielen, die der Vermeidung von Verkehr bzw. der Verbesserung des
Modal Split dienen.

Bestandteile des INSEK sind u.a.:
- Ausbildung von Grin- und Aufenthaltsflachen
- Verbesserung radtouristischer Angebote
- benutzerfreundliche ErschlielBung des Kulkwitzer Sees unter umweltschonenden Aspekten

- Ertlchtigung des Wegenetztes zur attraktiven Nutzung als gut ausgebaute Wander- und Er-
kundungsrouten

M 1.6 |Weitere Entflechtung von larmintensiven und ruhigen Gebieten im mittelfristig
Zuge der Uberarbeitung des Flachennutzungsplanes

Die Stadt Markranstadt plant die Fortschreibung der Uberarbeitung des Flachennutzungsplanes.

In Zuge dessen wird die weitere Entflechtung von larmintensiven und ruhigen Gebieten verfolgt. Der
FNP liefert somit eine wichtige Grundlage zur Vermeidung von Larm in sensiblen Bereichen fur alle
zukunftigen Planungen.
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8.2 Innovative Fahrzeugtechnik

Technische Entwicklungen gerauscharmer Fahrzeuge verbunden mit einer Larmminderung
an der Quelle liegen auRBerhalb der Einflussnahme durch die Kommunen. Dennoch ergeben
sich durch die aktuelle Entwicklung auf dem Fahrzeugmarkt mit der zunehmenden Verdréan-
gung der herkdmmlichen Verbrennungsmotoren hin zu elektrisch betriebenen Fahrzeugen
positive Synergieeffekte fur die Verkehrslarmreduzierung.

Gem. Umweltbundesamt sind rein elektrisch betriebene Pkw bei Fahrgeschwindigkeiten bis
ca. 25 km/h deutlich leiser als herkémmliche Verbrennungsmotoren. Ab ca. 30 km/h uber-
wiegen die Rollgerdusche. Bei Lkw und Bussen dominieren Rollgerdusche erst ab
ca. 60 km/h. Zwar lassen sich hieraus fur Markranstadt keine konkreten Minderungseffekte
der Larmpegelbelastung errechnen - auch weil die weitere Entwicklung und Verbreitung der
E-Fahrzeuge im Stadtgebiet kaum vorherzusagen ist — jedoch ist davon auszugehen, dass
sich durch die steigende Zahl der Elektrofahrzeuge Larmminderungen einstellen werden.

Der Landkreis Leipzig hat ein Elektromobilitatskonzept erstellt, welches die bevorstehende
Entwicklung der Elektromobilitat auf Landkreisebene konzeptionell betrachtet und einen ers-
ten Rahmen fir zuklnftige Detailbetrachtungen liefert. Bei zuklinftigen, konkreten Maf3nah-
men zur Errichtung von Ladeinfrastruktur ist eine weitere Orientierung und enge Abstimmung
mit dem Landkreis Leipzig zu berlcksichtigen, um ein moglichst einheitliches Erscheinungs-
bild zu gewahrleisten und somit die Attraktivitat zum Umstieg auf elektrisch betriebene Fahr-

zeuge zu erhdhen.

Neben den technischen Entwicklungsmdglichkeiten an Kraftfahrzeugen besteht weiteres
Larmoptimierungspotential im Bereich des schienengebundenen Verkehrs. Zur Reduzierung
der Larmentwicklung am Emissionsort sind innovative Entwicklungen an Triebfahrzeugen
und Waggons, sowie Larmoptimierungen an der Gleisbettausbildung anzustreben und zu
untersuchen. Die Stadt Markranstadt wird die Deutsche Bahn auffordern, alle denkbaren
Moglichkeiten zur Larmreduzierung im Verwaltungsbereich der Stadt zu untersuchen, diese
mittelfristig umzusetzen und ausschlief3lich larmoptimierte Personen- sowie Guterziige neu-

ester Technik einzusetzen.
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Aus den vorgenannten Handlungsfelder werden fur das Verwaltungsgebiet der Stadt Mar-

kranstadt folgende MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung abgeleitet:

M2.1 Stufenweise Umstellung der Fahrzeugflotte mittelfristig

Die Stadt Markranstadt geht als gutes Vorbild voran und nutzt fir Dienstfahrten ein rein elektrisch
betriebenes Fahrzeug. Hierfiir wurde eigens eine Ladesaule errichtet. Bei zukiinftigen Fahrzeug-
Neuanschaffungen werden ebenfalls E-Autos in den Fokus gestellt.

M 2.2 Errichtung von Elektro-Ladesaulen mittelfristig

Bislang gibt es im Stadtgebiet Markranstadt keine offentlich zugénglichen Lades&ulen.
Die Stadt Markranstadt wird die Errichtung von Ladesaulen im 6ffentlichen Raum veranlassen.

Hierzu sollen Gesprache mit Kooperationspartnern und Betreibern gefiihrt werden. Darlber hinaus
wird gepruft, welche Forderprogramme zur Errichtung der Ladeinfrastruktur genutzt werden kénnen.
Denkbar sind sowohl Ladeséulen fur Elektrofahrzeuge, als auch fur E-Bikes.

M 2.3 Forderung zur Larmoptimierung gegenuiber der Deutschen Bahn mittelfristig

Die Stadt Markranstadt wird die Deutsche Bahn auffordern, weitere Mdglichkeiten zur Larmreduzie-
rung im Verwaltungsgebiet zu untersuchen und diese umzusetzen.

Weiterhin wird die Deutsche Bahn aufgefordert, die eingesetzten Triebfahrzeuge und Waggons unter
dem Schwerpunkt der Larmoptimierung zu priifen und veraltete Technik zu ersetzen.

Zudem wird die Deutsche Bahn als Netzbetreiber aufgefordert, die Netznutzung nur fir gerduschar-
me Triebfahrzeuge und Waggons zuzulassen.

8.3 Abschirmung

Abschirmung ist ein Mittel, wenn der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist. Ein
Beispiel dafir ist das Errichten von Larmschutzwanden und -wéllen. Damit lassen sich Ge-
rauschminderungen von bis zu 20 Dezibel erreichen. Deren Anwendung ist allerdings inner-
halb von Ortschaften aus stadtebaulichen Griinden nur in Ausnahmeféllen ein probates Mit-

tel.

Fur die Ortsdurchfahrten der Stadt Markranstadt bestehen zur Reduzierung des StraRenver-

kehrslarms keine Moglichkeit zur Errichtung solcher Larmschutzeinrichtungen.

In der Ortslage Altranstadt treten erhdhte Larmbeldstigungen durch die Bundesautobahn 9
auf. Die Errichtung von Larmschutzwanden und -wéllen obliegt dem Bund als Stral3enbau-
lasttrager. Die Stadt Markranstadt wird vom StraRenbaulasttrager eine Uberprifung der ortli-
chen Situation einfordern, mit der Ziel der Errichtung passiver Larmschutzwénde. Im Rah-
men ihrer Moéglichkeiten forciert die Stadt Markranstadt zudem in diesem Bereich Auffors-
tungsmafl3nahmen zwischen der Ortslage und der BAB 9. Aufforstungen und Begriinungen

fuhren rein rechnerisch zu keiner nachweislichen Reduzierung der Larmbelastung, jedoch
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kann hierdurch die subjektive Wahrnehmung der Larmbeeintrachtigung positiv beeinflusst

werden.

Innerhalb des Verwaltungsgebietes der Stadt Markranstadt treten ebenfalls durch die
BAB 38 Larmbeeintrachtigungen auf. Hiervon sind in erster Linie die Ortsteile Schkeitbar und
Réapitz betroffen. Die Stadt Markranstadt wird auch fir diesen Abschnitt des Bundesauto-
bahnnetzes eine Uberprifung zur Errichtung passiver Larmschutzwande durch den zustan-
digen StralBenbaulasttrager einfordern. Im Zuge der Fortschreibung des Flachennutzungs-
planes werden Aufforstungsmafinahmen zwischen der BAB 38 und Schkeitbar betrachtet.

Durch die DB AG werden im Zuge des Larmsanierungsprogrammes entlang der Hauptei-
senbahnstrecke - zusétzlich zu den sich bereits in der Planung befindlichen Larmschutzwan-
den Merseburger Strafle, Erweiterung Leipziger Strale und Ziegelstralle - neue Larm-
schutzwande errichtet. Konkret sind nach derzeitigem Kenntnisstand Wande in folgenden

Abschnitten geplant:

e Larmschutzwand HeidestralRe, bahnrechts
Abschnitt km 14,646 — km 15,026
Hohe 3,0m
Lange 380,0 m

e Larmschutzwand Leipziger Stral3e, bahnlinks
Abschnitt km 14,658 — km 15,957
Hohe 3,0m
Lange 1.299 m

e Larmschutzwand Westsiedlung, bahnlinks
Abschnitt km 16,523 — km 17,205
Hohe 3,0m
Lange 682,0 m

e Larmschutzwand SiedlerstralRe, bahnrechts
Abschnitt km 18,645 —km 19,117
Hohe 3,0m
Lange 472 m
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M 3.1 Realisierung Larmschutzwénde an der Haupteisenbahnstrecke Mittelfristig

Im Rahmen eines Larmsanierungsprogrammes werden durch die DB AG Larmschutzwénde im
Stadtgebiet Markranstadt realisiert.

M 3.2 Aufforstung zwischen BAB 9 und Altranstadt mittelfristig

Die Stadt Markranstadt forciert Aufforstungsmaf3nahmen zwischen der BAB 9 und der Ortslage Mar-
kranstadt zur Beeinflussung der subjektiven Wahrnehmung.

M 3.3 Uberprifung zur Errichtung von Larmschutzwanden an der BAB 9 mittelfristig
zum Schutz der Ortslagen Altranstadt/ GroRRlehna, sowie an der BAB
38 zum Schutz der Ortslagen Schkeitbar/ Répitz

Die Stadt Markranstadt wird vom StraRenbaulasttrager eine Uberpriifung der ortlichen Situation ein-
fordern, mit der Ziel der Errichtung passiver Larmschutzwéande.

M 3.4 Uberpriifung von Aufforstungsmafnahmen zwischen der BAB 38 und mittelfristig
Schkeitbar/Rapitz

Im Zuge der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes wird die Stadt Markranstadt Aufforstungs-
malRnahmen zwischen der BAB 38 und den Ortsteilen Schkeitbar und Réapitz betrachten.

8.4 Verkehrsverlagerung

Mit Verkehrsverlagerungen sollen im Grundsatz Verkehrsmengen aus konfliktbelasteten Be-
reichen Uber Routen mit moéglichst larmunempfindlicher Nutzung abgeleitet werden.

Zur Durchfuhrung bieten sich verschiedene Mdglichkeiten an:

veranderte Verkehrsfuhrung fur den Durchgangsverkehr,

¢ Bindelung des motorisierten Verkehrs auf weniger konflikttrachtigen bzw. larmemp-
findlichen Strecken,

¢ Umleitung des motorisierten Verkehrs um stadtische Kernzonen (Innenstadt, Stadtteil-
zentren, Gebiete mit besonders sensiblen Nutzungen wie z. B. Kuranlagen, Kliniken).

¢ Realisierung eines Lkw-Fihrungskonzeptes,

e Beschrankung des motorisierten Verkehrs zu ,larmsensiblen® Zeiten (z. B. Lkw-
Nachtfahrverbot),

e StrafRennetzergdnzungen mit gleichzeitigem Rickbau von StralRen in Konfliktgebieten,

o verkehrslenkende Malinahmen zur besseren Zielfihrung,

o verkehrslenkende Malinahmen zur Vermeidung von Schleichverkehr.
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Der Bau von Ortsumgehungen wird in diesem Zusammenhang oft als probates Mittel ange-
sehen. Jedoch ist davon auszugehen, dass es sich dabei immer um sehr langfristige Maf3-
nahmen handelt, bei deren Realisierung groRe und langwierige Anstrengungen unternom-
men werden missen, wie z. B.;

e mehrstufiger und langjahriger Planungsprozess

e Baurechtschaffung (Grunderwerb, Umweltvertraglichkeit usw.)

e Sicherung der Finanzierung.

Aulerdem sollte man die Wirkung von Ortsumgehungen als alleinige und abschlie3ende
Maflnahme in Richtung Larmminderung nicht Gberbewerten: Verkehrsreduzierungen fihren
bei in der Regel relativ hohem Aufwand bzw. starkem Eingriff in das Verkehrssystem zu ei-
ner vergleichsweise geringen Reduzierung des Mittelungspegels, bei einer Halbierung des

Verkehrs vermindert sich die Gerduschbelastung um etwa 3 dB(A).

Jedoch ist nach einhelliger Meinung (Anlieger, Stadt Markranstadt, StraRenbauverwaltung
der Bundesstral3en, StraBenverkehrsbehdrde und andere) der Bau der Ortsumgehung B 186

ein wichtiger und notwendiger Schritt nicht nur, aber auch zur Larmminderung.

Die Ortsumgehung wurde durch das Land Sachsen zur Aufhnahme in den Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) erfolgreich angemeldet. Die Malinahme ist im BVWP 2030 als vordringli-
cher Bedarf enthalten.

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung (Stufe 1) wurde bereits im Vorfeld abgeschlossen. Der-
zeit befindet sich die Stufe 2 in Aufstellung.

Die geplante Westumfahrung wird sowohl die Zwenkauer und Schkeuditzer Stral3e (Orts-
duchfahrt B 186) als auch die Lutzner Stra3e (OD B 87) spurbar vom Durchgangsverkehr
(insbesondere Schwerverkehr) entlasten.

Fur die Entlastung der Leipziger Stral3e (OD B 87) hat die Stadt Markranstadt im Vorfeld eine

wichtige Baumal3nahme bereits realisiert: Die Siemensstral3e nimmt fur die Fahrbeziehung

Norden < Osten bereits den Charakter einer (Teil-)Ortsumgehung im Ansatz mit wahr.

Die Wirksamkeit dieser kommunalen Entlastungsstral3e kann durch eine sinnvolle Verknip-

fung mit einer Ortsumgehung B 186 weiter verstarkt werden.

Nach Realisierung der OrtsumgehungsstralRe erfolgt eine Umwidmung der StraRenzlge. Die
Ortsumgehung wird als BundesstralR3e 186 die Verbindungsfunktion in Nord-Sutdlicher Rich-

tung gewahrleisten. Die Schkeuditzer Stra’e und Zwenkauer Strafl3e werden aul3erhalb der
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Ortsumgehung in die StralBenbaulast der Stadt Markranstadt Ubergehen. Die Stadt wird eine
grundhafte Umgestaltung der StralRenziige vornehmen. Hierdurch soll neben der Reduzie-
rung der Larmbelastung die Aufenthaltsqualitéat erhéht, die stadtebauliche Entwicklung gefor-
dert und die Verkehrsanlage fur Ful3ganger und Radfahrer sicherer gestaltet werden. In die-
sem Zuge wird die zukunftige, ehemalige B 186 (Schkeuditzer Stral3e/ Zwenkauer Stral3e)
fur Schwerverkehrsfahrzeuge im Durchgangsverkehr gesperrt.

Bis zur Umsetzung der Ortsumgehung wird eine Begrenzung des Schwerverkehrs auf der
B 186 gefordert, um kurzfristige Entlastungseffekte an den Larmbrennpunkten erwirken zu

kdnnen.

Weitere kurz- bzw. mittelfristige Moéglichkeiten, einen Teil des Uberértlichen Schwerverkehrs
aus der Ortslage zu verlagern, bestehen nicht.

Aus den vorgenannten Handlungsfelder werden fur das Verwaltungsgebiet der Stadt Mar-

kranstadt folgende MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung abgeleitet:

M 4.1 Realisierung Ortsumgehung Markranstadt langfristig

Die Realisierung der Ortsumgehung obliegt dem Bund als StraRenbaulasttrager. Die Stadt Markran-
stadt hat keinen Einfluss auf den zeitlichen Ablauf des Verfahrens, wird jedoch im Rahmen des Vor-
habens beteiligt.

Die Stadt Markranstadt wird die zustandige Stral3enbauverwaltung auffordern, die Planung ziigig
voran zu treiben und schnellstmdglich umzusetzen.

M 4.2 Umgestaltung nach Fertigstellung der Ortsumgehung langfristig

Mit Fertigstellung der Ortsumgehung wird eine Umwidmung der Bundesstrafl3e 186 erfolgen. Die

B 186 wird als Ortsumgehung auR3erhalb des Kerngebietes der Stadt Markranstadt verlaufen. Fir die
Gestaltung der dann ehemaligen B 186 ergeben sich damit neuen Méglichkeiten zur Geschwindig-
keitsdampfung und Larmreduzierung.

Die Stadt Markranstadt wird, als zukUnftiger Straf3enbaulasttrager, den Durchgangsverkehr fiir LKW
in den StraRenziigen Schkeuditzer Strale/ Zwenkauer Stral3e nach Realisierung der Ortsumgehung
unterbinden.

M 4.3 Forderung zur Beschrankung des Schwerverkehrs kurzfristig

Um auch kurzfristig eine signifikante LA&rmminderung erzielen zu kdnnen, fordert die Stadt Markran-
stadt eine Beschrankung des Schwerverkehrs auf der B 186 mit VZ 262 (Verbot fir Fahrzeuge tber
angegebene tatséchliche Masse).

Sollte hiertiber keine Einigung mit dem StralBenbaulasttrager und der StralRenverkehrsbehdrde er-
zielt werden, wird zumindest ein Nachtfahrverbot von 22:00 — 06:00 Uhr fuir Lkw gefordert.
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M 4.4 Untersuchung zur Verlegung B 87 Ost kurzfristig/
mittelfristig

Mit Fertigstellung der Ortsumgehung wird eine deutliche Verkehrsverlagerung von der Schkeuditzer
Stral3e/ Zwenkauer Strafl3e auf die zukiinftige B 186 erfolgen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass
die UmgehungsstraBe keinen maf3geblichen Entlastungseffekt fur die B 87 bewirken wird. Gem.
Landesverkehrsprognose ist mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung auf der B 87 Ost zu rechnen.

Aus diesem Grund fordert die Stadt Markranstadt den zusténdigen StraRenbaulasttrager (Bund ver-
treten durch das Land Sachsen) auf, eine Machbarkeitsuntersuchung zur Verlegung und optimalen
Anbindung der B 87 Ost an die geplante Ortsumgehung zu veranlassen. Hierbei ist zwingend die
Uberfiihrung der Bahntrasse mit geradliniger Anbindung an die SiemensstraRe auf Hohe des Kreis-
verkehrs Siemensstraf3e/ An den Windmuhlen zu untersuchen.

Die Ergebnisse dieser Untersuchung missen zwingend in die Planung der Ortsumgehungsstral3e
einflieRen. Der vorgeschlagene Trassenverlauf ist dem beiliegenden MaRnahmenplan zu entneh-
men.

Mit der Verlegung der B 87 konnte, in Kombination mit der Ortsumgehung, u.a. die Larmbelastung im
Kernstadtbereich maf3geblich reduziert werden.

8.5 Umgestaltung StralRenraum und Abstandsvergrof3erung

Durch VergroRerung des Abstandes zwischen Larmemissions- und -immissionspunkt kon-
nen erheblichen Reduzierungen des Belastungspegels erzielt werden.

Eine solche VergréRerung kann bspw. bei mehrstreifigen Fahrbahnen durch Umwidmung
eines Kfz-Fahrstreifens in einen Park- oder Radfahrstreifen erfolgen. Auch geringe Verande-
rungen der Fahrbahnbegrenzung, etwa durch Reduzierung Uberbreiter Fahrbahnen, bewir-
ken larmmindernde Effekte. Gerade im Nahbereich der Stral3e sind Abstandsvergré3erun-

gen besonders wirksam.

Die Neuaufteilung des StralRenraums kann neben positiven subjektiven Empfindungen der
Larmbelastungen auch eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus bewirken. Anspre-
chend gestaltete Nebenflachen mit stralBenbegleitender Begriinung in Kombination mit ggf.
abschnittsweisen Parkmoglichkeiten und reduzierten Fahrbahnbreiten filhren zu geringeren
mittleren Fahrgeschwindigkeiten als geradlinige, eintdnige Stral3enziige mit groRRzlgigen

Fahrbahnen.

Die Ortsdurchfahrt der B 87 wurde bereits in den Jahren 2013/2014 ab dem Knotenpunkt
B87/ B186 bis auf Hohe der Nordstralle im Rahmen einer GemeinschaftsbaumalRnahme
zwischen dem Freistaat Sachen (StralBenbaulasttrager als Vertreter des Bundes) und der
Stadt Markranstadt um- und ausgebaut.

Die 0.g. Handlungsspielraume wurden im Rahmen der Planung bericksichtigt und gemes-

sen an den ortlichen Gegebenheiten, in die Ma3nahme integriert. Der StralRenraum wirkt
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nach Fertigstellung deutlich aufgerdumter und ansprechender. Mit der Reduzierung der
Fahrbahnbreite auf das erforderliche Mindestmal konnten die &ufReren Fahrbahnrénder in
einem bestimmten (wenngleich stellenweise auch sehr geringen) Mal3 von der Bebauung

abgerickt werden.

Als weitere mittelfristige MaRnahme im Rahmen der Larmaktionsplanung soll der unter den
gleichen Pramissen, wie sie eben genannt und wie sie in der Vorplanung auch bericksichtigt
wurden, vorgesehene Umbau der Leipziger StraRe zwischen Nordstral3e und Kreisverkehr

Siemensstralie forciert werden.

Weiterfihrend sind Um- und AusbaumafRnahmen auch fiir die Ortsdurchfahrt der B 186
(Zwenkauer und Schkeuditzer StralRe sowie die Markranstadter Stral3e in Priesteblich) még-
lich.

Eine Uberplanung des Abschnittes Zwenkauer Strale/ Schkeuditzer StraBe wird, mit Fort-

schreiten der Ortsumgehungsplanung, durch die Stadt Markranstadt veranlasst.

Aus den vorgenannten Handlungsfelder werden fur das Verwaltungsgebiet der Stadt Mar-

kranstadt folgende MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung abgeleitet:

M 5.1 Umbau B87 zwischen HOhe Nordstralle bis Kreisverkehr Siemens- mittelfristig
stral3e

Der Umbau der B87 in diesem Bereich wurde bereits im Rahmen einer Voruntersuchung betrachtet.
Die weiterfihrende Planung wird terminlich maf3gebend durch den StraRenbaulasttrager (Land
Sachsen als Vertreter des Bundes) bestimmt. Konkrete Termine zur weiterfuhrenden Planung sind
derzeit nicht bekannt.

Die Stadt Markranstadt wird den StraBenbaulasttrager auffordern, die Planungen zum Ausbau der
B 87 bis zum Kreisverkehr Siemensstrafe schnellstméglich voranzutreiben und eine zeitnahe Reali-
sierung anzustreben.

Die 0.g. Handlungsfelder sind bei einer Fortsetzung der Planung zu berticksichtigen.

8.6 Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit weniger Beschleunigungs- und Verzdge-
rungsvorgangen lasst sich eine spirbare, wenn auch im Rahmen der Larmberechnung nicht
darstellbare La&rmminderung erzielen.
Zur Verstetigung des Verkehrs bestehen grundsatzlich u.a. folgende Mdéglichkeiten:

¢ Koordinierte Lichtsignalsteuerung (,Griine Welle*)

o Kreisverkehre anstelle von Lichtsignalanlagen oder Vorfahrtregelungen

e Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
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Die Ausfihrungen zum Thema Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit sind dem

Pkt. 8.7 zu entnehmen.

Eine Koordinierung der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt B 87/ B 186 mit dem Bahnuber-
gang ist nicht moglich. Die Sperrzeiten des Bahnlibergangs sind deutlich langer als die Um-
laufzeiten der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt. Hierdurch kann bei gesperrtem Bahnuber-
gang keine Verstetigung des Verkehrs erwirkt werden.

Zu prifen ist, ob in der Koordinierung der Lichtsignalanlagen Knotenpunkt B 87/ B 186 und
Knotenpunkt B 87/ Parkstral3e weiteres Optimierungspotential besteht. Die Stadt Markran-
stadt wird einen entsprechenden Prifauftrag an den Stral3enbaulasttrager stellen.

Weitere Mdglichkeiten zur Verstetigung des Verkehrs bestehen in der Ortslage Markranstadt
nicht. Zudem ist es aufgrund der raumlichen Zwangspunkte nicht méglich, den larmintensi-
ven lichtsignalgeregelten Knotenpunkt B 87/ B 186 zu einer Kreisverkehrsanlage umzubau-

en.

Aus den vorgenannten Handlungsfelder werden fur das Verwaltungsgebiet der Stadt Mar-

kranstadt folgende MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung abgeleitet:

M 6.1 Prifung zum  Optimierungspotential der LSA-Koordinierung kurzfristig

Die Stadt Markranstadt fordert durch den zusténdigen StralRenbaulasttréager eine kurzfristige Prifung
des Optimierungspotentials zur Koordinierung der Lichtsignalanlagen B 87/ B 186 und B 87/
Parkstralie.

Sofern Optimierungspotential besteht, sind die Anderungen kurzfristig umzusetzen.
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8.7 Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive, kostenginstige
und kurzfristig umsetzbare MalRhahme zur Larmminderung, wenn dadurch eine deutliche
Reduktion des Ausgangshiveaus erzielt werden kann. Flankierende Geschwindigkeitstiber-

wachung sind zur Wirkung der MaRnahmen in den meisten Fallen ratsam.

Positive Synergieeffekte treten im Hinblick auf Verkehrssicherheit (insbesondere im Zusam-
menhang mit Fahrbahnquerungen und Radfahrern im Mischverkehr auf der Fahrbahn), Auf-
enthaltsqualitat und Luftqualitéat auf.

Die Minderungseffekte hangen von den Ortlichen Gegebenheiten, speziell von der vorhande-
nen Oberflachenbefestigung, ab. Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h und einem Lkw-
Anteil von 10% werden aus der Praxis Minderungswerte von 2-3 dB(A) beim Mittelungspegel

und bis zu 5 dB(A) beim Maximalpegel genannt.

Bei der Bewertung von erzielbaren Minderungseffekten ist grundsatzlich zu bericksichtigen,
dass entgegen bislang gangiger Annahmen Larmminderungswirkungen auch deutlich unter-
halb einer 3 dB(A)-Schwelle von Anwohnern wahrgenommen und entsprechend positiv beur-
teilt werden. Neuere Untersuchungen zeigen, dass bereits Pegelreduzierungen ab etwa 1 dB
wahrgenommen werden.

Neben der Reduzierung des Mittelungspegels werden in Tempo-30-Abschnitten vor allem

die als sehr stérend empfundenen Maximalpegel reduziert.

Konkrete MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion sind insbesondere:

generelle Beschrénkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

differenzierte Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, z.B.
o zeitlich befristet bis zur Fertigstellung einer anderen Mal3nahme
o nur fur Lkw
o mit zeitlicher Eingrenzung (z.B. 22:00 — 06:00 Uhr)
e Statische und dynamische Geschwindigkeitsiiberwachung
e StraRenraumgestaltung zur optischen Einengung des StralRenraumprofils
e bauliche Elemente zur Geschwindigkeitsdampfung (z.B. Verschwenkungen, Fahr-

bahnteiler)

Alle vorgenannten Aspekte sind fur die Stadt Markranstadt prinzipiell in Betracht zu ziehen.
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Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit stellt eine verkehrsrechtliche Mal3-
nahme dar, fur deren Anordnung die jeweilige StralBenverkehrsbehorde zustandig ist. Die
mafgebliche Rechtsgrundlage fur verkehrsrechtliche Anordnungen aus Larmschutzgriinden
bilden § 45 Abs. 1 und Abs. 9 StVO in Verbindung mit den Larmschutzrichtlinien-StV.
Hierdurch wird der zuldssige Handlungsspielraum der StraRenverkehrsbehérden definiert.

,Diese kbnnen geméall § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Benutzung bestimmter
StralRen oder StralRenstrecken zum Schutz der Bevdélkerung vor Larm und Abgasen
beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Die Grenze des billigerweise
zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festge-
legt (s. 8 45 Abs. 9 StVO). Mal3geblich ist vielmehr, ob der Larm Beeintrachtigungen
mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange
des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss. In der
Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fir die Bestimmung der Zu-
mutbarkeitsgrenze herangezogen werden kdénnen. § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO ver-
langt folglich dann eine Prifpflicht der Behérden, wenn die in der 16. BImSchV ge-
nannten Grenzwerte (in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59/49 dB(A)
tags/nachts, in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64/54 dB(A) tags/nachts) Uberschrit-
ten werden, also die Larmbeeintrachtigungen so intensiv sind, dass sie im Rahmen
der Planfeststellung Schutzauflagen auslésen wirden. Bei Larmpegeln, die die
Larmwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts in bewohnten Gebieten Uberschreiten, ver-

dichtet sich das Ermessen der Behorden zur Pflicht einzuschreiten.

In 8 1 Abs. 2 Nr. 2, 2. Alt. der 16. BImSchV ist geregelt, dass ab Erreichen der Tag-
werte von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) nachts jede Erhdhung bzw. Minderung relevant
wird und zwar unabhéngig von der Vorbelastung bzw. Ortsublichkeit. Nach der
Rechtsprechung sind diese Mal3stdbe auch auf verkehrsbeschrankende MalRhahmen
anzuwenden [84]. Eine bestimmte Pegelminderung i.S. der Regelung der Ziff. 2.3 der
Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007 kann dann nicht verlangt werden. Auch
bei Uberschreitung der gesundheitsgefahrdenden Schwelle ist jede Erhéhung bzw.

Minderung relevant und eine bestimmte Pegelminderung kann nicht verlangt werden.

Soweit von StralRenverkehrsbehdrden eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A)

verlangt wird, sind ab einer berechneten Differenz von 2,1 dB(A) stral3enverkehrs-
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rechtliche MalRnahmen zu prifen, da die Differenz aufgerundet wird (Ziffer 2.3 und
FuRnote Nr. 10 der Larmschutz-Richtlinien-StV [16]).“

Quelle:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, zweite Aktualisierung, Fassung vom 09.03.2017, Seite 24/25.

Durch die Stadt Markranstadt wurde eine schalltechnische Untersuchung in Auftrag gege-
ben, in der u.a. die LA&rmminderungspotentiale einzelner Streckenabschnitte bei Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ermittelt wurden.
Auf den Streckenabschnitten, die zuvor ohne Geschwindigkeitsbegrenzung (somit
V=50 km/h) ausgewiesen waren, wurden Larmminderungswirkungen von 2,6 — 2,7 dB
nachgewiesen (Quelle: GAF, Schalltechnische Untersuchung, 05/2013).
Wie bereits erwahnt sind gemaf Larmschutz-Richtlinien-StV Pegel bei Larmberechnungen
nach RLS 90 ab 2,1 dB(A) auf 3 dB(A) aufzurunden. Die durch die Abminderung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h eintretenden Larmminderungen stellen somit eine
effektive und sinnvolle MaRnahme dar.
Dieser Argumentation ist 2014 auch die StraRenverkehrsbehorde gefolgt und hat Beschran-
kungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mit einer zeitlichen Befristung fur folgende
Streckenabschnitte angeordnet:
e B 87, zwischen Knotenpunkt B 87/ B 186 und ,,Am HolRRgraben*
Vzul = 30 km/h, zw. 22:00 — 06:00 Uhr
e B 87, zwischen Knotenpunkt B 87/ B 186 und ,Parkstralle®
Vzul = 30 km/h, zw. 22:00 — 06:00 Uhr
e B 186, zwischen Knotenpunkt B 87/ B 186 und ,Am Hopfenteich®
Vzul = 30 km/h, ohne zeitliche Beschrankung
e B 186, zwischen Knotenpunkt B 87/ B 186 und ,Feldstrale”
Vzul = 30 km/h, ohne zeitliche Beschrankung
Die verkehrsrechtliche Anordnung vom 11.09.2014 lauft am 31.12.2018 aus. Grund hierflr
ist, dass die passiven Larmschutzmalinahmen (Einbau von Schallschutzfenstern und Luf-
tern), welche durch das LASuV (Landesamt fur Straf3enbau und Verkehr) in Abstimmung mit

den betroffenen Blrgern umgesetzt werden, bis Ende 2018 abgeschlossen sein sollen.

Der positive Effekt der Geschwindigkeitsreduzierung zeigt sich neben dem o0.g. Gutachten
ebenfalls in der Vergleichsrechnung zur Larmkartierung 2017 des LfULG (S&chsisches Lan-
desamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie). Die Zahl der betroffenen Anwohner und
Wohnungen ist bei Tempo 30 deutlich geringer als bei 50 km/h. (siehe Gegentberstellung
Pkt. 5.2).
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Neben den deutlichen Larmminderungseffekten gehen mit der Herabsetzung der zuléassigen
Hochstgeschwindigkeit weitere positive Synergieeffekte einher. Als wesentliches Argument
ist hier der Faktor Verkehrssicherheit innerhalb der Ortslage zu berlcksichtigen. Im Bereich
der Larmbrennpunkte bzw. der temporaren Tempo-30-Anordnung besteht linienhafter Que-
rungsbedarf aufgrund fu3laufiger Zuwegungen zu Schulen, Kindertagesstatten, Sportstatten,
etc.

Die Spitzenstundenbelastung der beiden Hauptverkehrsstrafl3en liegen derzeit nicht vor. Als
Anhaltspunkt zur Bewertung der Querungskonflikte kdnnen fir die Spitzenstundenbelastung
10 % des Tagesverkehrs (DTV) angesetzt werden. Gem. RASt 06, Bild 77 sind Fahr-
bahnquerungen zweistreifiger StralRen ohne weitere Sicherungsmalinahmen (Ful3g&nger-
Uberweg, Mittelinsel, etc.) bei 50 km/h bis ca. 750 Kfz/h (entspricht ~ 7.500 Kfz/d) und bei
30 km/h bis ca. 1.000 Kfz/h (entspricht ~ 10.000 Kfz/d) mdglich. Zum Vergleich sind nach-
stehend die Tagesbelastungen aufgefiihrt, die fur die Larmkartierung 2017 zugrunde geleg-

ten wurden (Jahresbelastung / 365 Tage):

e B 87, Ostlich des Knoten B 87/ B 186 15.771 Kfz/d ~ 1.577 Kfz/h
e B 87, westlich des Knoten B 87/ B 186 6.673 Kfz/d ~ 667 Kfz/h
e B 186, nordlich des Knoten B 87/ B 186 8.316 Kfz/d ~ 832 Kfz/h
e B 186, sudlich des Knoten B 87/ B 186 9.535 Kfz/d ~ 954 Kfz/h

Die Verkehrslage ist flr querende Ful3ganger aus sicherheitsrelevanter Betrachtung als kri-
tisch zu bewerten und spiegelt das Unfallgeschehen in den Jahren vor der angeordneten
Geschwindigkeitsbeschrankung wider.

Aus Sicht der schwéacheren Verkehrsteilnehmer (nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer) stellt
die Tempo-30-Beschilderung einen massiven Sicherheitsgewinn dar, der zwingend Uber die
befristete Anordnung hinaus erhalten bleiben sollte. Zumindest so lange, bis sich durch die

Ortsumgehung ein signifikanter Rlickgang der Verkehrsbelastung einstellt.

Neben der Verkehrssicherheit ist durch die Tempo-30-Beschilderung gleichzeitig mit einem
belebenden Einfluss in Bezug auf den straRenbegleitenden Einzelhandel zu rechnen. Eine
laute Stral3e lockt wenig Laufkundschaft an.

Unter Berlcksichtigung aller dieser oben genannten Aspekte ist die Stra3enverkehrsbehdrde
zu einer sachgerechten Abwagung unter Beriicksichtigung der Umstande des Einzelfalls
verpflichtet.

Eine solche ermessensfehlerfreie Prifung laut Larmschutz-Richtlinien-StV ist dann méglich
und erforderlich, wenn Brennpunkte klar benannt sind und entsprechende Pegelgrenzen

Uberschritten werden.
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Diese Voraussetzungen sind erflllt. Auch die Pegelminderungen durch ,Tempo 30“ werden

nachgewiesen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung soll in Abstimmung mit der zustandigen StralRenver-
kehrsbehorde die unbefristete ganztagige Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h im Zuge der Ortsdurchfahrten fir die am starksten belasteten Larmbrenn-

punkte erwirkt werden:

e B 186: Knotenpunkt B87/B186 bis Einmiindung Teichweg

e B 186: Einmiindung Teichweg bis Knotenpunkt B186/ Albertstral3e/ Feldstralie
e B 186: Knotenpunkt B87/B186 bis Knotenpunkt B186/S77 Promenadenring

¢ B 186: nordlich ab Bahnlibergang, auf ca. 250 m,

e B 186: Ortsteil Priesteblich

e B 87: Knotenpunkt B87/B186 bis Einmiindung An der Schachtbahn

e B 87: Knotenpunkt B87/B186 bis Einmindung Mihlenweg

Zudem soll die verkehrsbehérdliche Anordnung um den Ortsteil Priesteblich erweitert wer-
den. Die BundesstralRe 186 war friiher innerhalb des Ortsteils auf 30 km/h beschrankt. Diese
Beschrankung ist mittlerweile aufgehoben und die Beschilderung zurlick gebaut.

Die Stadt Markranstadt hat am 25.09.2018 einen Antrag zur unbefristeten Anordnung einer
Tempo-30-Beschilderung an das Landratsamt Landkreis Leipzig gestellt. Das Antragsverfah-
ren lauft parallel zur Larmaktionsplanung und erganzt diese wirkungsvoll. Die Antragsbe-
grindung stitzt sich u.a. auf Aspekte der Verkehrssicherheit, Stadtebaulichen Entwicklung
Verkehrsbeeinflussung und -verlagerung. Eine Entscheidung zu o.g. Antrag steht zum ge-

genwartigen Zeitpunkt noch aus.

Parallel zu den o0.g. MalRnahmen sollte eine effiziente Uberwachung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit erfolgen. Hierzu wurde bereits eine statische Uberwachungseinrichtung in

der Zwenkauer StralRe installiert.

Die Akzeptanz zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann zuséatzlich durch
Dialogdisplays (Anzeigetafel mit aktueller Geschwindigkeit, ggf. in Kombination mit z.B. Bild

von Schulkindern) verstéarkt werden. Die Stadt Markranstadt besitzt 3 dieser Displays.
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Zur Senkung des Geschwindigkeitsniveaus besteht ebenfalls die Mdglichkeit baulicher Maf3-
nahmen. Aufpflasterungen kommen im Zuge von Bundesstral3en nicht in Frage. Dieses Mit-
tel ist fur die B 186 nach Fertigstellung der Ortsumgehung nochmals zu prifen. Baulich an-
gelegte Fahrbahnverschwenkungen kommen in der Ortslage Markranstadt, im Bereich der
Larmbrennpunkte, aufgrund der engen Bebauung ebenfalls nicht in Frage. Derzeit gibt es
jedoch Uberlegungen zur Ausbildung von Querungsstellen in der B 186 in folgenden Berei-
chen:

e Hohe Sudstralle

e Hohe Feldstralie/ Albertstralle

Die Ausbildung von Querungsinseln in diesen Bereichen wiirde neben der geschwindigkeits-
dampfenden Wirkung einen erheblichen Sicherheitsgewinn fir querende Ful3ganger darstel-

len.

M7.1 Entfristung bzw. Verlangerung der Tempo-30-Anordnung kurzfristig

Aus Larmschutz-, Verkehrssicherheits- und stadtebaulichen Griinden soll eine Entfristung der Tem-
po-30-Anordnung erwirkt werden. Die Anordnung entfallt nicht in den Zustandigkeitsbereich der
Stadt Markranstadt, sondern der Stral3enverkehrsbehdrde.

Sofern hiertber keine Einigung erzielt werden kann, sollte die Tempo-30-Beschilderung zumindest
bis zur Fertigstellung der Ortsumgehung aufrechterhalten werden.

M 7.2 Erweiterung der Tempo-30-Anordnung B87 bis Einmindung kurzfristig
An der Schachtbahn

Aus Larmschutz-, Verkehrssicherheits- und stadtebaulichen Griinden soll die Tempo-30-
Beschrankung im Zuge der B87 bis zur Einmiindung An der Schachtbahn (etwa Hohe Nordstrafie)
erweitert bzw. Verlangert werden. Die Anordnung entfallt nicht in den Zustandigkeitsbereich der
Stadt Markranstadt, sondern der Stral3enverkehrsbehdrde.

M 7.3 Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit in der Ortslage Prieste- kurzfristig
blich auf 30 km/h

Die Stadt Markranstadt verfolgt das Ziel, die Tempo-30-Anordnung auf den Ortsteil Priesteblich aus-
zudehnen. Die Anordnung entféllt nicht in den Zustandigkeitsbereich der Stadt Markranstadt, son-
dern der StraRenverkehrsbehdrde.

M7.4 Dialogdisplays zur Akzeptanzsteigerung der zulassigen Héchstge- kurzfristig /
schwindigkeit mittelfristig

Die Stadt Markranstadt wird die Dialogdisplays weiterhin einsetzen. Um einem Gewdhnungseffekt
entgegen zu wirken, werden die Displays in unregelméaRigen Abstanden an wechselnden Standorten
angebracht.
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M 7.5 Querungsstelle B 186 Siidstrale und Feldstral3e mittelfristig

Die Stadt Markranstadt beabsichtig die Ausbildung von Querungshilfen in der B 186 auf Hohe der
Sudstrafie und Feldstralie.

Hierfur ist die Zustimmung des LASuV erforderlich.

8.8 Instandhaltung/-setzung der Fahrbahndecke

Die Sanierung von larmintensiven Beldgen kann je nach Ausgangszustand einen sehr effek-
tiven Beitrag zum Larmschutz leisten.

Da das Reifen-Fahrbahn-Gerausch von Pkw bereits ab Geschwindigkeiten von ca. 30 km/h
die dominierende Gerduschquelle im Stralenverkehr ist, spielt der verwendete Stral3enbelag
auch innerorts eine entscheidende Rolle. Zurzeit sind Forschung und Praxistests gerade im
Bereich der Fahrbahndecken durch eine grol3e Dynamik gekennzeichnet.

Erfolgversprechend fur den Einsatz im innerortlichen Hauptverkehrsstra3ennetz sind soge-
nannte LOA-Belage (Larm-Optimierter Asphalt), die in den letzten Jahren neu entwickelt
wurden und gegenuber offenporigem Asphalt auch im Geschwindigkeitsbereich von 30-50
km/h bei bauchtechnisch einwandfreiem Einbau nach derzeitigem Erkenntnisstand eine dau-
erhafte Minderung in einer GroRenordnung von 3-5 dB(A) gegeniber herkémmlichen As-

phaltbauweisen erzielen.

Bislang sind jedoch noch keine innovativen gerdauschmindernden Fahrbahnbelage fiur die
Anwendung innerorts als Regelbauweise anerkannt. Dementsprechend erfolgt aul3erhalb
bestimmter Pilotstrecken durch die StraRenbauverwaltung zurzeit noch kein Einbau.
Andererseits befinden sich viele maf3gebliche Richtlinien, u. a. die Richtlinie fir den Larm-
schutz an StraRen (RLS-90) in der Uberarbeitung, insbesondere auch deshalb, um die neu-
en Entwicklungen von Fahrbahndecken entsprechend zu bertcksichtigen.

Es ist deshalb abzuwarten, ob bis zu dem Zeitpunkt, wo Fahrbahnsanierungen Straf3en im
Verwaltungsgebiet auf der Tagesordnung stehen, Larm mindernde Fahrbahnbelage als Re-

gelbauweise anerkannt wurden.

Fur die Anwohner bedeutet zudem bereits der Austausch eines verschlissenen StraRenbe-
lags (Schlaglocher, Unebenheiten, offene Fugen usw.) gegen einen Neubelag, insbesondere

mit [armoptimierter Kornung, gleichwohl eine Verbesserung des Ist-Zustandes.
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Um bereits mittelfristig weitere Larmoptimierungspotentiale ausschépfen zu kdnnen, strebt
die Stadt Markranstadt in Abstimmung mit dem zustandigen StralRenbaulasttrager die Aus-
bildung einer Pilotstrecke mit larmoptimiertem Fahrbahnbelag auf einem Teilabschnitt der
Bundesstral3en im Bereich der Larmbrennpunkte an, sobald larmoptimierte Fahrbahnbelage

in die Regelbauweisen aufgenommen wurden.

M 8.1 Prifung zur Einsatzmdglichkeit larmoptimierter Fahrbahnbelége bei mittelfristig/
zukinftigen Straf3enbaumaf3nahmen langfristig

Derzeit sind keine konkreten Fahrbahnsanierungs- bzw. Umbaumanahmen im Zuge der Bundes-
stral3en geplant. Die Realisierung solcher MaRnahmen im Zuge der Hauptverkehrsstrafen obliegt
dem Bund, vertreten durch das Land Sachsen als StraRenbaulasttrager.

Bei allen zukiinftigen StraBenbaumalnahmen im Verwaltungsbereich der Stadt Markranstadt (auch

kommunale Strafl3en) ist die Einsatzmdglichkeiten larmoptimierter Fahrbahnbeldge im Einzelfall zu
prufen.

M 8.2 Ausbildung einer Pilotstrecke mit larmoptimiertem Fahrbahnbelag mittelfristig

Die Stadt strebt die einvernehmliche Abstimmung mit dem LASuV uber die Festlegung eines Bun-
desstrafenabschnittes als Pilotstrecke an, sobald larmoptimierte Fahrbahnbelage als Regelbauwei-
sen anerkannt werden.

8.9 Larmsanierung

Die Larmsanierung umfasst MalRnahmen, die nachtraglich zum Schutz gegentiber bereits
bestehenden Larmquellen und Larmeinwirkungen ergriffen werden. Diese MaRRnhahmen kon-
nen an stark belasteten Ortsdurchfahrten mit geringem Handlungsspielraum eine wesentli-
che Rolle zur Senkung der Larmbelastigung darstellen.

Unter Larmsanierung fallen bspw. der Einbau von Schallschutzfenstern und Luftern.

Durch diese MalRnahmen kann keine Reduzierung des Larms an der Quelle erwirkt werden,

sondern lediglich eine Verminderung der Wahrnehmung in bestimmten Bereichen.

Larm kann ebenfalls durch starre Hauanschlisse von Ver- und Entsorgungsmedien von der
Stral3e in die Gebaude Ubertragen werden. In den letzten Jahren wurden schallentkoppelte
Hausanschlisse fiir diverse Medientrager entwickelt, wodurch die Ubertragung von Larm
und Schwingungen verhindert werden kann. Diese sind bei zukinftigen BaumalRhahmen

vorzusehen.

Unter Federfiihrung des LASuV befindet sich aktuell ein MaRhahmenprogramm in der Um-
setzungsphase, bei dem betroffene Anwohner an den Hauptverkehrsstraf3en die Moglichkeit
haben, ihre Fenster bei Bedarf in entsprechende Larmschutzfenster umristen und ggf. Lifter

einbauen zu lassen. Dieses Programm soll bis zum 31.12.2018 abgeschlossen sein.
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M 9.1 Realisierung Larmsanierungsprogramm LASuV mittelfristig

Das LASuV beabsichtigt die Larmsanierung bis Ende 2018 abzuschlie3en.

M 9.2 Einbau schalltechnisch entkoppelter Hausanschliisse mittelfristig/

langfristig

Bei allen zukiinftigen Bauvorhaben im Stral3enbereich bzw. an Ver- und Entsorgungsmedien ist der
Einbau schalltechnisch entkoppelter Hausanschliisse zu priifen und vorzusehen.

8.10 Sonstige MaRnahmen

Im Vorfeld der Larmkartierung 2022 soll gepruft werden, ob fir zusatzliche Streckenabschnit-
te innerhalb des Verwaltungsgebietes Verkehrserhebungen durchgefiihrt werden. Diese zu-
satzlichen Daten kdnnten anschlieBend als Bewertungsgrundlage in die Fortschreibung der

Larmkartierung einflieBen.

M 10.1 [Uberpriifung zur Erhebung aktueller Verkehrsbelastungsdaten als mittelfristig
Bewertungsgrundlage der Larmkartierung 2022

Die Stadt Markranstadt prift, ob zuséatzliche Verkehrserhebungen durchgefihrt werden.

8.11 Fazit

Das Spektrum moglicher Larmminderungsmafinahmen ist vielfaltig. Unter Berlcksichtigung
der Zustandigkeiten ist festzustellen, dass die MafRnahmen, welche eigensténdig durch die
Stadt Markranstadt umgesetzt werden kdnnen, zu keiner signifikanten Belastungsreduzie-
rung an den Larmbrennpunkten fihren werden. Dennoch sind auch MalRhahmen mit gerin-
gerem Entlastungspotential sinnvoll und wichtig, um einerseits die Gesamtbelastung durch
Kombination verschiedener MalRnahmen sptrbar zu senken und andererseits im Sinne des
Vorbildcharakters die eigenen Mdglichkeiten auszuschopfen. Zur deutlichen Entlastung der
Anwohner an den Larmbrennpunkten bedarf es der Unterstiitzung der zustandigen Geneh-

migungsbehoérden und des StraRenbaulasttragers.

Hinsichtlich Verkehrsvermeidung und Verdnderung Modal Split sind dem Spielraum, der
durch die Larmaktionsplanung ausgelbt werden kann, enge Grenzen gesetzt. Diesbeziiglich
werden Veranderungen nur in langen ZeitrAumen und in Abhangigkeit der globalen und wirt-

schaftlichen Entwicklung in Deutschland sichtbar werden.
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Hinsichtlich der stadtebaulichen Einflisse ist die Stadt Markranstadt bereits auf gutem Weg,
was beispielsweise anhand des Baus der OPNV-Verkniipfungsstelle am Bahnhof deutlich
wird. Die Stadt wird den Prozess der attraktiven Gestaltung des Stadtzentrums weiter voran-
treiben, auch unter der MaRRgabe, dort Anziehungspunkte fir den nicht motorisierten Indivi-
dualverkehr und den OPNV zu schaffen.

Diesbeziiglich sei hier auf das Stadtentwicklungskonzept (INSEK), Stand 2020 verwiesen.

In der darin enthaltenen Handlungsstrategie sind eine Reihe von Zielen beschriebenen, die
der Starkung des OPNV, der Forderung des Geh- und Radverkehrs und der Wiederherstel-
lung des typischen Stadtbildes und der Stadtstruktur mit hoher Aufenthaltsqualitat dienen.
Damit leistet die Stadt einen wichtigen Beitrag, um Uber die Vernetzung verschiedener Pla-
nungen eigene Akzente im Hinblick einer Aufwertung des stadtischen Umfeldes und somit

auch in Richtung Verkehrsvermeidung/-reduzierung zu setzen.

Zur malgeblichen Reduzierung der Belastungssituation an den erarbeiteten Larmbrenn-

punkten besteht jeweils eine kurz- bzw. mittelfristige und eine langfristige MalRnahme.

kurz- bzw. mittelfristig Entfristung bzw. Verlangerung der Tempo-30-Anordnung

langfristig Realisierung Ortsumgehung Markranstadt

Die mit der Realisierung der Ortsumgehung B 186 Markranstadt einhergehende Verlagerung
des Verkehrs, speziell des Schwerverkehrs, ist ein wesentlicher Baustein zur dauerhaften
Entlastung des Stadtkerns und damit ein wichtiger Bestandteil der Larmaktionsplanung. Auf-
grund der notwendigen Planungs-, Baurechtschaffungs-, Finanzierungs- und Realisierungs-
ablaufe ist mit der Fertigstellung der Ortsumgehung nicht vor 2025 zu rechnen. Gerade des-
halb ist es von immenser Bedeutung, die Tempo-30-Befristung aufzuheben und die betroffe-

ne Bevolkerung an den LArmbrennpunkten auch kurz- und mittelfristig zu entlasten.

Hervorzuheben ist hoch, dass mit den geplanten Malinahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung und Querschnittoptimierung positive Synergien entstehen. Das betrifft vor allem den
Faktor Verkehrssicherheit. Im Stadtkern erfolgen viele linienhafte Fulig&dngerquerungen,
auch durch Kinder, Senioren und Behinderte. Die Sicherheit und auch das Sicherheitsemp-
finden dieser schwachsten Verkehrsteilnehmer werden bei einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h sowie bei schmaleren Fahrbahnen deutlich gestarkt. Im Gegen-

zug fuhrt eine belebte Innenstadt mit ansprechenden Stral3ennebenflachen wiederum dazu,
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dass sich die Verkehrsteilnehmer riicksichtsvoller verhalten und ihr Fahrverhalten an die ort-

liche Situation anpassen.

8.12 Uberprufung der Aussagen anhand der Landesverkehrsprognose 2025

Im Mai 2014 erhielt die Stadt Markranstadt die im Auftrag des S&chsischen Staatsministeri-
ums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr im Oktober 2012 aufgestellte ,Landesverkehrsprog-
nose 2025 zur Einsicht.

Hinsichtlich des hier in Rede stehenden Larmaktionsplanes war eine Uberpriifung notwen-
dig, inwieweit sich aus den prognostizierten Verkehrsbelegungen Konsequenzen fir die ge-
troffenen Aussagen ergeben:

Die Landesverkehrsprognose 2025 lasst demnach in lhren Ergebnissen keinerlei Abstriche
an den Inhalten der Larmaktionsplanung zu.

Die landesweit negative, demographische Entwicklung fuhrt nicht zu einer Reduzierung der
Verkehrsbelegungen. Trotz eines insgesamt etwas geringeren Gesamtverkehrsaufkommens
(von 2010 bis 2025 sinkt dieser Wert um ca. 3%), wird es aufgrund strukturell bedingter ver-
langerter Fahrtweiten im gleichen Zeitraum zu einer Steigerung der Fahrleistung um 4 %
kommen. Gravierend hierbei ist vor allem, dass fur den (larmintensiven) Schwerverkehr von
einer Fahrleistungszunahme von ca. 23 % auszugehen ist. Zudem ist, trotz der landesweit
negativen demographischen Entwicklung, mit einer kontinuierlichen Bevoélkerungszunahme

im Ballungsraum Leipzig zu rechnen.

In den Verkehrsmengenkarten werden fir die Bundesstraf3e 186 von 2010 bis zum Progno-
sehorizont 2025 Steigerungen von ca. 10 % ausgewiesen, wahrend auf der B 87 in etwa
gleicher GrélRenordnungen Reduzierungen prognostiziert werden.

Angaben zum Schwerverkehrsanteil sind in den Verkehrsmengenkarten nicht enthalten. Auf-
grund des oben erwahnten allgemeinen Anstiegs des Schwerverkehrsanteils ist auch fur die
Bundesstralen B 87 und B 186 diesbezuglich von einer signifikanten Steigerung auszuge-

hen.

Aufgrund dieser Aussagen ist somit davon auszugehen, dass sich die in der Larmkartierung
ermittelten Betroffenheiten bis zum Prognosehorizont 2025 ohne die Umsetzung der LArmak-
tionsplanungsmalRnahmen weiter verstarken wirden.

Die Verlegung der Bundesstral3e B 186 ist in der Landesverkehrsprognose 2025 nicht ent-

halten.
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9. WEITERE SCHRITTE ZUR BESCHLUSSFASSUNG UND ZUR UMSETZUNG DES
LARMAKTIONSPLANES

Im Hinblick auf die spatere Umsetzung der Larmaktionsplane empfiehlt sich ein weiterer
Schritt, der im sechsten Teil des BImSchG nicht explizit vorgesehen ist. Dabei handelt es
sich um ein férmliches Anhorungsverfahren. Hier wird der zuvor unter Mitwirkung der Offent-
lichkeit erstellte Entwurf eines Larmaktionsplans daraufhin Gberprift, ob ihm vorrangige
rechtliche Belange entgegenstehen.

Aufgabe und Ziel dieses férmlichen Verfahrens ist es, dem zuvor unter Mitwirkung der Of-
fentlichkeit nach Art. 8 Abs. 7 Umgebungslarmrichtlinie erarbeiteten Larmaktionsplan zur
rechtlichen Durchsetzung gegeniiber Dritten zu verhelfen. Nur dann kann mit dem Instru-
ment des Larmaktionsplans den Zielen der Umgebungslarmrichtlinie hinreichend entspro-
chen werden.

Wenn die Abwagung ergeben sollte, dass andere Belange einzelnen Teilen der Planung
vorgehen missen, so ist der Larmaktionsplan in diesen Punkten anzupassen. Falls dabei so
wesentliche Anderungen vorgenommen werden, dass sich die Grundziige der Planung ver-

andern, ist ein neues Anhoérungsverfahren erforderlich.

Um zu verhindern, dass MalRnahmen mit hohem Aufwand erarbeitet werden, die letztlich
nicht umsetzbar sind, wurden die fachlich betroffenen Behdrden und Dienststellen bereits im

Rahmen einer ersten, friihzeitigen Unterrichtung der Offentlichkeit beteiligt.

Die in einem L&armaktionsplan aufgefihrten MaRnahmen ,sind durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager oOffentlicher Verwaltung nach diesem Ge-
setz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Planen planungs-
rechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager dies zu berick-
sichtigen.“ Diese in § 47 Abs. 6 BImSchG festgelegte Verpflichtung, den Worten (Plane)
auch Taten folgen zu lassen, ist durch § 47d Abs. 6 BImSchG von den Luftreinhalteplanen
auf die Larmaktionsplane ausgedehnt worden. Der Larmaktionsplan stellt fiir sich genommen
damit zwar eine wichtige Rechtfertigung der Durchsetzung von MalRhahmen dar, in vielen

Fallen bedarf es jedoch weiterer Konkretisierungen.

Solange die Gemeinde die aufgefiihrten MalRnahmen zur La&rmminderung in eigener Zustan-
digkeit umsetzen kann, muss sie dies tun. In vielen Fallen - wie im hier vorliegenden Fall -

werden La&rmaktionsplane aber auch MalRihahmen enthalten, die von Dritten umzusetzen
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sind. Damit fallen die Zustandigkeiten fur die Aufstellung der Larmaktionsplane und die Zu-

standigkeit fur die Durchsetzung der dort aufgefiihrten MaRhahmen auseinander.

Der Bundesgesetzgeber sieht in § 47d Abs. 6 i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG vor, dass die
zustandigen Trager offentlicher Belange die MaRnahmen des Larmaktionsplans nach dem
BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen haben. Die fur die Aufstel-
lung des Larmaktionsplans zustandige Gemeinde (bzw. nach Landesrecht zustandige Be-
horde) muss dafiir sorgen, dass alle festgelegten MafRnahmen rechtlich und materiell umset-
zungsfahig sind.

Wenn das férmliche Anhérungsverfahren mit einer ordnungsgeméfien Abwagung aller mal3-
geblichen Belange durchgefihrt wurde, hat die zustandige Behdrde im Rahmen der ihr vom
Gesetzgeber eingeraumten Moglichkeiten die notwendigen Voraussetzungen geschaffen,
damit der Larmaktionsplan die erforderliche Bindungswirkung oder Bertcksichtigungspflicht
tatsachlich entfalten kann. Der Larmaktionsplan stellt jedoch keine rechtsverbindliche Grund-
lage zur Durchsetzung der einzelnen MaRnahmen dar.

Im Rahmen des férmlichen Anhérungsverfahrens wurde der LAP-Entwurf Markranstadt zur
Abforderung von Stellungnahmen am 16.07.2018 an die Trager offentlicher Belange tbermit-
telt. Die bis zum 24.08.2018 eingegangenen Stellungnahmen wurden umfassend bewertet
und abgewogen. Anmerkungen, die mit den Zielen der Stadt Markranstadt zu vereinbaren
sind und flr die im Rahmen einer konstruktiven Auseinandersetzung eine Chance auf Reali-
sierung besteht, wurden in die hier vorliegende Fassung des LAP Markranstadt eingearbei-
tet.

AbschlieRend erfolgt die Beschlussfassung des LAP Markranstadt 2018 durch den Stadtrat.

IHB GmbH November 2018



Stadt Markranstadt Larmaktionsplan Seite 49

10. ZUSAMMENFASSUNG

Die nachfolgende Ubersicht fasst die MaBnahmen dieses Larmaktionsplanes zusammen und
benennt die méglichen Umsetzungshorizonte sowie die dafiir zustandige Stelle.

Die Umsetzung, Beantragung und Uberwachung der MaRnahmen liegt in der Verantwortung
der Stadt Markranstadt.

Die MaRnahmen, die einer konkreten Ortlichkeit zugewiesen werden kénnen, sind im beilie-

genden MalRnahmenplan (Anlage 3) enthalten.

Nr. MafRnahmenbezeichnung Umsetzungs- Zustandigkeit
horizont

Vermeidung von Larm / Verkehrsvermeidung / Veranderung Modal Split

M 1.1 | Ausweisung ruhiger Gebiete zum Schutz vor mittelfristig Stadt Markranstadt
zukunftiger Verlarmung

M1.2 Uberarbeitung des Bebauungsplanes ,Gewer- mittelfristig Stadt Markranstadt
begebiet Nordost®

M 1.3 Forderung des Radverkehrs mittelfristig Stadt Markranstadt
M 1.4 |Férderung des OPNV mittelfristig Stadt Markranstadt/
Landratsamt/

Busbetriebe

M 1.5 Umsetzung und Fortschreibung des Integrierten mittelfristig und Stadt Markranstadt
Stadtentwicklungskonzeptes (INSEK) langfristig
M 1.6 |Weitere Entflechtung von larmintensiven und mittelfristig Stadt Markranstadt
ruhigen Gebieten im Zuge der Uberarbeitung
des Flachennutzungsplanes
Innovative Fahrzeugtechnik
M2.1 Stufenweise Umstellung der Fahrzeugflotte mittelfristig Stadt Markranstadt
M 2.2 Errichtung von Elektro-Ladesaulen mittelfristig Stadt Markranstadt/
Kooperationspartner
M 2.3 Forderung zur Larmoptimierung gegeniber der mittelfristig Stadt Markranstadt/
Deutschen Bahn Deutsche Bahn
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Nr. MaRnahmenbezeichnung Umsetzungs- Zustandigkeit
horizont
Abschirmung
M3.1 Realisierung/ Erweiterung Larmschutzwande an mittelfristig EBA
der Haupteisenbahnstrecke
M 3.2 Aufforstung zwischen BAB 9 und Altranstadt mittelfristig Stadt Markranstadt
M 3.3 [ Uberprifung zur Errichtung von Larmschutz- mittelfristig Stadt Markranstadt/
wanden an der BAB 9 zum Schutz der Ortsla- LASuV
gen Altranstadt/ GroR3lehna, sowie an der BAB
38 zum Schutz der Ortslagen Schkeitbar/
Rapitz
M 3.4 Uberpriifung von AufforstungsmaRnahmmen mittelfristig Stadt Markranstadt
zwischen der BAB 38 und Schkeitbar/Rapitz
Verkehrsverlagerung
M 4.1 Realisierung Ortsumgehung Markranstadt langfristig LASuvV
M 4.2 Umgestaltung nach Fertigstellung der Ortsum- langfristig Stadt Markranstadt
gehung
M 4.3 Forderung zur Beschrankung des Schwerver- kurzfristig StralRenverkehrsbe-
kehrs hoérden
M 4.4 Untersuchung zur Verlegung B 87 Ost kurzfristig/ LASuVvV
mittelfristig
Umgestaltung StralRenraum und Abstandsvergrof3erung
M 5.1 Umbau B87 zwischen H6he Nordstralle bis mittelfristig LASuv /
Kreisverkehr Siemensstrafie Stadt Markranstadt
Verstetigung des Kfz-Verkehrs
M 6.1 Prufung zum Optimierungspotential der LSA- kurzfristig LASuVvV
Koordinierung
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Nr. MafRnahmenbezeichnung Umsetzungs- Zustandigkeit
horizont
Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

M7.1 Entfristung bzw. Verlangerung der Tempo-30- kurzfristig StralRenverkehrsbe-
Anordnung hoérden

M7.2 Erweiterung der Tempo-30-Anordnung B87 bis kurzfristig StraBenverkehrsbe-
Einmundung An der Schachtbahn hérden

M7.3 Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit in kurzfristig StraRenverkehrsbe-
der Ortslage Priesteblich auf 30 km/h hérden

M7.4 Dialogdisplays zur Akzeptanzsteigerung der kurzfristig / Stadt Markranstadt
zulassigen Hochstgeschwindigkeit mittelfristig

M 7.5 Querungsstelle B 186 SudstraBe und Feldstra- mittelfristig LASuV /
Re Stadt Markranstadt

Instandhaltung/-setzung der Fahrbahndecke

M 8.1 Prifung zur Einsatzmdoglichkeit larmoptimierter mittelfristig/ LASuv /
Fahrbahnbeldge bei zukunftigen Stralenbau- langfristig Stadt Markranstadt
mafinahmen

M 8.2 Ausbildung einer Pilotstrecke mit larmoptimier- mittelfristig LASuV
tem Fahrbahnbelag

Larmsanierung

M9.1 Realisierung Larmsanierungsprogramm LASuV mittelfristig LASuvV

M 9.2 Einbau schalltechnisch entkoppelter Hausan- mittelfristig/ Ver- und Entsor-
schlisse langfristig gungsunternehmen/

Stadt Markranstadt
Sonstige MaBhahmen

M 10.1 [ Uberpriifung zur Erhebung aktueller Verkehrs- mittelfristig Stadt Markranstadt
belastungsdaten als Bewertungsgrundlage der
Larmkartierung 2022
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